L's urb de la bicicleta no ha de quedar reservat a I'esport o a l'esplai

Bicicleta urbana

Valéncia: potser els carrers no seran

nomeés dels cotxes

Just RAMIREZ*

g la, I’Ajun-
tament de Valéncia s’esta
plantejant amb serietat el
tema de les bicis. En una
societat com la nostra, tan
donada a la copia de cultu-
res i de costums estranys,
sobretot si vénen adobades
d’opcions de progrés (fal-
sejat 0 no), sembla que
reivindicar I’Gs de la bici

suposa un retrocés en la
roda de la historia, o, en
tot cas, una bogeria més de
joves, moderns o progres.

Alld que podriem ano-
menar «la rehabilitaci6 so-
cial» de la bici, que a I’Es-
tat espanyol estem obser-
vant els dltims anys, més
enlla dels Pirineus és un fe-
nomen que dura meés d’una
década. I a aixd caldria

afegir que en algunes so-
cietats, com ara la dels
Paisos Baixos, no s’ha co-
negut la dita «rehabilita-
ci6b» perqué mai se n’ha
conegut el menyspreu,

Es un fet que en molts
paisos europeus, des de la
Segona Guerra Mundial,
la bicicleta és un mitja de
transport amb qué s’ha
comptat a ’hora de disse-
nyar camins i carreteres. I
que, si bé pel que fa a I’in-
terior de les poblacions hi
ha hagut un major retard,
podem contemplar com en
moltes poblacions d’Ho-
landa, Dinamarca, Suécia,
Alemanya i, incluis, de la
Gran Bretanya, amb la me-
nor taxa europea de bicis
per capita, des dels inicis
de la década dels setanta hi
ha una preocupaci6é cada
vegada més accentuada per
a donar soluci6é a la pre-
séncia i, inclas, per a po-
tenciar-ne 1’Gs, de la bici en
les ciutats.

Dit aixd, cal fer una
ullada a les dades de la cir-
culaci6 a Valéncia, per
exemple. I ens durem una
bona sorpresa. Resulta
que, malgrat les aparences,
la gent que es mou per la
ciutat amb els seus vehicles
privats sébn una clara mi-
noria (sols el 20°9% dels
viatges al treball o a I’esco-
la es fan per aquest proce-
diment), mentre que la
gran majoria (el 46’°4%,
que passa al 49°9% si hi

afegim els viatges en bici i
en moto) ho fan caminant.

I, arribats en aquest
punt, seria molt interes-
sant que ens preguntassem
si les inversions municipals
sén adequades a tals
dades. ¢(No és cert que Va-
Iéncia (com totes les pobla-
cions de I’Estat) es planifi-
ca, a nivell de circulacio,
en funci6 del cotxe privat,
i que, per tant, quasi el
cent per cent dels diners
que es gasten van en aques-
ta direcci6? Posem-ne un
senzill exemple: durant els
ultims anys s’han remode-
lat els camins de Transits,
Jquina és la magnitud do-
nada als vehicles motorit-
zats i quina a les voreres, a
les zones per on circulen
els vianants? Els semafors,
els passos, si es que n’hi ha
per als vianants, jcom sén
col-locats i en funci6 de
qui?

Seriosament, jper a qui
es planifica les ciutats, i,
entre aquestes, Valéncia?
A més de constituir un fet
inhuma, és inutil intentar
resoldre la circulaci6 a par-
tir del cotxe. No hi ha solu-
cid per aquest cami,

Cal recuperar la ciutat
per al vianant, i fer dels
carrils-bici, no un gheto on
refugiar-se per passejar, si-
nd un sistema articulat per
a moure’s amb les bicis
amb agilitat i sense perill.

(*) Equip d’Estudis
Urbanistics
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