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El futur del ferrocarril
Xativa-Alcoi

L'estira-iamolla del Consell

C. PRACTICA

Aquesta setmana s’ es-

pera la resoluci6 del Minis-
teri de Transports i Comu-
nicacions sobre la propos-
ta presentada per la Gene-
ralitat de mantenir la linia
férria Xativa-Alcoi, una de
les que Renfe tenia previst
clausurar amb ’argument
que és altament deficitaria.

Cayetano Roca, director
general de Transports de la
Conselleria d’Obres Publi-
ques, ha portat, per part
del Consell, el pes de les
negociacions.

«La negociaci6 —afir-
ma— es troba ja en la fase
final. L’acord que vam sig-
nar ’altre dia ha estat tra-

més a la Comissio de Se-
guiment, i és aquesta co-
missio la que ha d’estudiar
la proposta i sollicitar
I’aprovacié del ministre.
L’acord recull la necessi-
tat de mantenir la linia. El
tema que resta per diluci-
dar és qui es fara carrec del
manteniment del servei:
Renfe o la Generalitat.

Renfe s'ha de fer cirrec
del déficit

«La nostra teoria —as-
senyala Cayetano Roca—
és que aquesta linia no és
altament deficitaria i que,
per tant, no hi ha cap rad
per tal que la Generalitat
en sufrague el deficit. S’ha

de tenir en compte que les
pérdues de les explotacions
de Renfe son establides per
I’estat. Si I’estat no dona
un duro a Renfe per tal
que realitze un servei de-
terminat, Renfe no el pot
mantenir. »

«A Espanya, i practica-
ment en tot el moén, el
ferrocarril és un servei de-
ficitari. Perd, en aquest
cas, seguint ’informe de
I’Instituto de Estudio de
Transportes que ha servit
de base per a prendre la de-
cisid de si es tancava o0 no
la linia, el déficit d’aquest
recorregut concret és igual
que el de la mitjana de la
xarxa, és a dir, un 47%.
Perd, apurant un poc meés

les dades d’aquests estudis
i proposant una alternativa
de manteniment més ra-
cional, ajustant més 1I’ofer-
ta i la demanda, ’index de
cobertura arribaria fins al
60%, amb la qual cosa les
pérdues d’aquest servei se-
rien sensiblement inferiors
a les de la xarxa.

Participaci6 dels afectats

Els ajuntaments afectats
per ’amenaga de tanca-
ment hi han participat de
dues formes: mitjangant
les reunions que la Con-
selleria d’Obres Publiques
ha mantingut amb els seus
representants, a fi de coor-
dinar D’actuacid6 de les
autoritats autondmiques, i
delegant en la Generalitat
la iniciativa en les gestions.

Cayetano Roca es
mostra optimista pel que
fa a la solucid definitiva.
«Crec —afirma— que el
ferrocarril no es tancara.
No sera desmantellat, la
qual cosa és ja un éxit en
les negociacions que hem
mantingut,

Reduccid de pérdues

De tota manera, després
dels estudis pertinents, la
Conselleria d’Obres Pbli-
ques estima que el déficit
de la linia Xativa-Alcoi es
reduira ’any 1985 d’una
manera sensible; passara
de 240 milions, en el 83, a
119 milions de pessetes per
al proxim exercici. Tambeé
s’ha observat que el
nombre de viatgers que
utilitzen aquest servei ha
augmentat durant els
darrers anys, arran de la
renovacio del material mo-
bil.

Cayetano Roca opina
que és molt dificil conéixer
Iimpacte econdmic que
aquesta decisié podria mo-
tivar. «Sabem que el trans-
port per linia férria Valén-
cia-Alcoi és més important
que el transit per carretera;
que per ferrocarril el viatge
dura aproximadament
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Cayetano Roca, director general de Transports
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quinze minuts menys i en
condicions de comoditat
molt superiors. Aixd, en
termes econdmics, no sé
quina valoracid té, perd
evidentment té un resultat
practic.

Millorament d'infrastructures

De qualsevol manera, el
manteniment de la linia no
alliberaria la Generalitat
de millorar els accessos per
carretera a les comarques
de la Vall d’Albaida, el
Comtat i I’Alcoia.

Per a Cayetano Roca,
«es mire per.on es mire,
I’adequacio de I’activitat
econdomica a la infrastruc-
tura existent en aquestes
zones és horrorosa, i cal
millorar-la. Es qiestid de
prioritats, d’analitzar les
necessitats i decidir les
obres de millora que
s’emprenen i els terminis
de realitzacio. L’ordre i els
terminis dependrien de la
infrastructura existent en
aquest moment.

Sobre altres linies de
Renfe amenagades de tan-
cament al Pais Valencia, el
problema es planteja en
termes molt distints. «La
d’Albatera-Torrevella
—precisa Roca— no tenia
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cap entitat. En la de Valén-
cia-Lliria s’ha aconseguit
practicament mantenir el
recorregut, encara que
acabara a Riba-roja. Per a
Lliria hi ha la linia alterna-
tiva de la FEVE, i I’linic
poble que es veura afectat
sera Vilamarxant. Aixi, i
tot, 'impacte sera escas,
perqué ’estacio és molt re-
tirada del nucli urba i s’ uti-
litzava molt poc el servei.»

Utilizar el ferrocarril la millor
manera de salvar-lp

El govern autdnom té
previst, igualment, previst
realitzar una campanya de
promocié del transport
col-lectiu. «Si, finalment,
aconseguim salvar el ferro-
carril Xativa-Alcoi —diu
Cayetano Roca—, el resul-
tat desitjable fora que la
gent de les comarques es
conciencias que no s’ha de
salvar només via declara-
cions, sin6 usant-lo. Les
corporacions locals han
millorat ja els accessos a les
estacions, les han il-lumina-
des; s’han aplicat, en defi-
nitiva, en aquest tema. Fet i
fet, perd, el que cal fer és
usar el transport collec-
tiu.»
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Exposicid I:
Obres de:

Just Quadrado.
Antoni Miré.
Gilmartin.

Ximo.

Ferran Codoner.
Enric Banyuls.
Josep Azorin.
Piqueras.
Llorens Piza.
Peter Tiederman.
Antonio del Caz.
Chuti.

Ramon Molina.
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