
ELS TURISTES SERAN ELS PRINCIPALS USUARIS 

Via lliure per a un tren de vapor 
Després de dinou anys d'atur forçat, el mític tren d'Olot, la màquina de vapor que 

comunicava la capital gironina amb la ciutat dels volcans, torna a funcionar. 
Una peça d'arqueologia per a turistes amb voluntat d'aventura. 

Jordi Perïarroja 

Una iniciativa sorgida de l 'Associa-
ció d'Amics del Ferrocarril, re-

f rendada pel consistori olotí i accepta-
da pels Ferrocarrils de la Generalitat de 
Catalunya, ha permès la reconstrucció 

de la màquina de tren «Olot». Set anys 
més tard de reconstruir el que havia es-
tat un altre vapor mític, el «Berga». 

Malgrat tot, i a diferència del «Ber-
ga», l '«01ot» no dormirà a les anda-
nes d 'a lguna estació perduda. La seva 
sort és una altra: t ransportar turistes, 

seguint el curs del Llobregat, als peus 
de la muntanya montserrat ina. En la 
inauguració d'aquest trajecte es comp-
tà amb una presència d 'honor , la de 
Josep Freixa, vell i darrer maquinista 
d 'aquesta peça d 'arqueologia indus-
trial especialment pensada per a esplai 
de turistes amb voluntat d 'aventura . 
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El carrilet Olot-Girona 

Quan el carrilet d'Olot morí, pel juliol de 1969, era un fòssil social que 
no s'havia sabut adaptar als canvis de la vida quotidiana. £1 carrilet, 

el mataren els camions de sis i més tones de càrrega útil i la proliferació 
del cotxe utilitari. El mataren cruelment i a poc a poc. El carrilet morí de-
candit després d'una llarga agonia per inanició: es quedà sense usuaris. L'úni-
ca sortida, si la companyia estatal, FEVE, que se'n féu càrrec el 1963, ho 
hagués volgut intentar, era aguantar una mica més, restaurar material i ins-
tal·lacions i reconvertir una Unia de transport comarcal en atracció turística. 

Fou usat fins al final per un escàs públic mixt de vells estalviadors i massa 
grans per adaptar-se a l'automòbil utilitari, i de joves sense poder econò-
mic per adquirir un vehicle quan tenir un sis-cents era encara un luxe i un 
privilegi per a minories econòmicament selectes. 

Al carrilet es viatjava en segona i en tercera, sobretot en tercera. Els va-
gons eren de fusta, bonics però amb els signes de deixadesa d'una vella da-
ma empobrida. A tercera, els seients eren també de fusta, durs i incòmo-
des. Com el tren anava sempre mig buit, sobrava lloc i es podia intentar 
una posició eclèctica entre comoditat i bones maneres. Malgrat la vellesa 
d'unes vies necessitades de renovació, la moderada velocitat del trenet per-
metia la lectura reposada i poc sotraguejada. Equipatges urbans i el variat 
amuntegament de cistells i farcells curulls a rebentar de la pagesia que mer-
cadeja hi trobaven franca acollida. 

El carrilet s'inseria perfectament en el món retratat per Josep Pla en els 
seus escrits. Pla també ha mort. Ens queda la memòria. • 

Gràcies a l'Associació 
d'Amics del Ferrocarril, 
el tren d'Olot ha tornat a 
posar-se en marxa. 

Perquè aquest és el repte que ens pro-
posa l '«01ot» . Tres vagons de fus ta de 
la vella escola, gr impant —o pantei-
xant com una fe ra a t ro t inada— pels 
pendents de la P u d a . Aventura perquè 
no volem imaginar el f r ed que h a u r a n 
de supor ta r els viatgers els mesos de 
novembre i octubre , o la calor que es 
passarà —i que j a es passa— en els me-
sos on la canícula recrua. 

Caldrà, això sí, retornar als vells cos-
tums. Per exemple, tancar les finestres 
q u a n es passi per alguns dels nombro -
sos túnels que ens regala el trajecte, per 
tal que el carbonet no se us en ta for i a 
l 'ul l . Us haureu d ' a cos tumar a tancar 
bé la boca si no voleu que la l lengua 

agafi un sabor pastós i estrany, que els 
minaires coneixen bé. Supor tar —mai 
a m b r o b a b lanca— la calor a què la 
minsa velocitat de l ' «01o t» obliga. En 
són test imoni la t ren tena llarga d 'exe-
cutius que acudiren a la inauguració, 
co rba t a ben serrada: jaixò és u n a sau-
na! T o t h o m va haver de fer un viatge 
en el t emps , excepció feta de Josep 
Freixa, per a qui el viatge constituïa un 
dolç re to rn al passa t . 

«Nosal t res anàvem a q u a r a n t a per 
h o r a de mi t j ana» . Això era en u n a di-
fícil pos tguerra —explica Freixa— 
q u a n la benzina anava escassa i el car-
bó es consti tuí en el material màgic de 
l ' au t a rqu i a del règim. N o , aquest 
«Olot» , ja no va a quaranta , amb prou 

feines arr iba als t renta, i quan enfila 
els pendents , no rasca els vint. Però 
això sí, els turistes que s 'hi aventurin, 
p o d r a n gaudir d ' u n paisatge prou va-
riat . Aquell decididament suburbà 
—als afores de Martorell— que es tor-
na camps de f rui ters més amunt , i que 
ensopega de sobte amb el pedrot mont-
serratí. Podran , també, passar el dia en 
l 'aeri de Montser ra t , comprant mel i 
ma tó i posant algun ex-vot preat a la 
verge. Fins i tot algun, animat per 
l ' àn ima del t rajecte, es decidirà a can-
tar: 

«Ja se'n va el tren d'Olot/ Fent xum, xum/ 
Se'n va el tren d'Olot/ surt quan vol/ i arri-
ba quan pot/ fent xum, xum/ se'n va el tren 
d'Olot • 
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