EL MOLL DE LA PLANA NECESSITA UNES INVERSIONS DE 3.000 MILIONS PER A SER RENDIBLE

port de Castello s’ofega

Amb un increment del 50% dels costos de ma d’obra el port de Castellé6 és en aquests
moments el més car de tot I'estat a la Mediterrania. El seu futur esta en joc.

987 fou un any negatiu per al port
de Castelld. El moviment de mer-
caderies va comportar una disminucio
del 8,25% respecte de I’any anterior,
un resultat global que va estar condi-
cionat pel descens del trafic de crus pe-
trolifers i productes refinats, que van
disminuir en un 6,92%, mentre la dar-
sena comercial, que trafica a I’engros,
va registrar un increment de 1’1,05.
Aquestes xifres, fetes publiques ara,
han demostrat que durant 1987 es va
aconseguir deturar la caiguda de tra-
fic de mercaderia pesant registrada des
de 1982. Contrariament, I’aspecte qua-
litatiu d’aquesta evolucio és de signe
negatiu ja que s’ha incrementat el tra-
fic a ’engros a costa de perdre en mer-
caderia general, amb la consegilient tra-
duccio en la disminuciéo d’ingressos
comercials.
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Dalt, molls per a pesquers. Baix, dic i tancament. Esplanada Nord.
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Respecte a la mitjana en la resta de
ports els resultats tampoc foren Optims
ja que 'increment de rendibilitat pre-
vist en la llei de finangacid del sistema
portuari per a 1987 era del 6% mentre
que la mitjana nacional s’ha quedat al
3,76% i el port de Castelld en 3,47%.

Aix0 no obstant, el primer semestre
del 88 ha portat un canvi positiu de ten-
déncia, s’ha detectat una pujada me-
tedrica del trafic que ha incrementat en
un 18% el comer¢ de mercaderies soli-
des a ’engros i hi ha hagut una forta
recuperacid de la mercaderia general.
També els productes derivats del petro-
li han augmentat.

Tots aquests factors van estar afa-
vorits per una major concienciacio de
I’empresariat castellonenc que aspirs
que la Direcci6é General de Ports cons-
truesca un «dic de tancament» que pos-
sibilite I’atracament de vaixells de més
tonatge i que augmente la seguretat del
port. Davant aquesta peticid, 1’admi-
nistraci6 ha demanat als empresaris
que demostren que el de Castelld és un
port rendible i competitiu en el qual
son necessaris els 3.000 milions de pes-
setes previstes a les inversions. De ma-
nera que, en els sis primers mesos de
I’any, ’empresariat castellonenc ha co-
mengat a recuperar la confianga en les
instal-lacions portuaries i s’han représ
antics trafics, alhora que n’han entrat
de nous. Les xifres ho han fetalés: la
facturacié ha ascendit en un 26,8% i
les despeses de personal han baixat en
un 9,5%.

Aixii tot, la bona ratxa s’ha trencat
estrepitosament. Després de tres mesos
de negociacid del conveni, els contac-
tes s’han trencat i la nova Societat
d’Estiba i Desestiba ha deixat notar els
seus efectes. Sil’antiga estructura por-
tuaria contemplava que els dies d’inac-
tivitat eren costejats per ’estat, amb la
nova societat d’estiva i desestiba aques-
ta despesa corre a carrec de les socie-
tats consignataries i empreses portua-
ries. De manera que, si abans les
empreses pagaven jornals de 17.500
pessetes, ara els paguen de 30.000 sen-
se que haja augmentat el sou dels tre-
balladors, ja que el que s’ha produit és
un canvi de responsabilitats del qual
han eixit perjudicades les empreses
consignataries.

En aquestes condicions, i amb el
trencament de les negociacions entre els
estibadors i la Junta del Port, el port
de Castell6 ha incrementat en les dar-
reres setmanes un 50 per cent els seus
costos a causa de I’encariment de la ma
d’obra. Aquest cdmul de circumstan-
cies ha fet del port castellonenc el més
car dels ports de I’estat situats a la cos-
ta mediterrania. Aquesta situacié ha
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provocat que el president de la Junta
del Port, José Luis Peralta, afirmara
que «si no es troba una solucio rapida
basada en la racionalitzacio, el port de
Castelld pot tenir un futur molt curt».

El problema és encara més greu si es
contempla d’una manera global ja que
mentre a Tarragona, on no s’ha creat
societat d’estiba i desestiba, el jornal
esta en les 11.000 pessetes, a Valéncia
P’increment ha estat tnicament del
15% i a Barcelona del 7%, de manera
que el port castellonenc perd competi-
tivitat. « Amb dos agreujants —apunta
José Luis Peralta—, perqueé tant el port
de Barcelona com el de Valéncia estan
registrant creixement i I’any passat ja

ciar, tant la Junta del Port com la
Coordinadora de Treballadors Portua-
ris, principal sindicat del sector, estan
a ’espera de veure com es resolen els
set ports restants que compten amb so-
cietat d’estiba i desestiba, sobretot el
de Barcelona,.que condiciona la resta
i que és on la Coordinadora fa tradi-
cionalment les seues demostracions de
forga.

Enmig d’aquest ambient les acusa-
cions es creuen. Per al president de la
junta del port, «I’inica solucio és sig-
nar un conveni que prime la racionali-
tat, pensant més en el dema que en an-
teriors situacions i racionalitzant els
meétodes de treball. Aixo es traduiria en
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van augmentar el seu trafic i el de Cas-
tellé no ho va fer».

Un tercer factor acaba situant el port
de Castelld en una situacio critica:
mentre els ports de Tarragona i Valén-
cia, principals competidors de Caste-
116, estan ben comunicats amb ’inte-
rior, el port de la Plana no disposa
d’accessos directes, de manera que el
seu hinterland és molt reduit. Valéncia
és en aquest moments el port més gran
de la Mediterrania mentre que Tar-
ragona ocupa el segon lloc per impor-
tancia volumetrica,

La situacié econdmica de les empre-
ses estibadores castellonenques s’ha co-
mengat a ressentir i les pérdues son im-
portants ja que els dies d’inactivitat s6n
molts i el cost corre al seu carrec. El
sector empresarial confia que el con-
veni se signe prompte i en alguns ca-
sos s’estd treballant per sota del cost
en algunes operacions, senzillament per
mantenir els contractes i no rebaixar
encara més el nivell de trafic incom-
plint contractes.

Si bé les empreses consignataries te-
nen autonomia absoluta per a nego-

subvencions que es rebrien mitjangant
suspensions temporals de contracte per
als estibadors i permetria al port de
Castelld recuperar la seua competitivi-
tat que en aquests moments és nul-lax.

Per la seua banda, la Coordinadora
acusa I’Administracio de fer xantatge
a les empreses i als treballadors amb la
decisio de no pagar els dies d’inactivi-
tat. En opinio de Xavier Chanza, pre-
sident de la Coordinadora a Castelld,
«nosaltres ens posem d’acord amb les
empreses en cinc minuts perd falta
I’ Administracié que no ha complit ni
el decret llei ni ’acord sectorial de re-
gulacio de treballs portuaris i ara pre-
tén disminuir plantilles, cosa a la qual
ens oposarem sempre».

Els empresaris, per la seua banda,
avancen una solucid: signar un conve-
ni amb independéncia del que es deci-
desca a altres ports fixant les necessi-
tats del de Castelld i deixar oberta.la
possibilitat de modificar el conveni més
endavant. La traduccio a llarg termini
pot ser una negativa definitiva a la ne-
cessaria ampliacié portuaria. O
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