500 TONES DE MATERIAL MILITAR S’THAN EXPORTAT DURANT 1989 ALS PAISOS ARABS

Operacions clandestines
al port de Castello

Els paisos arabs sén els principals usuaris del material militar que s’embarca des del port
de Castelld. La utilitzacié de falses destinacions ha permés I'enviament de mercaderia
bél-lica a paisos en conflicte infringint el compromis mundial d’embargament.

Teresa Violeta

ren les tres de la ma-
tinada del passat set
de marg i el personal al
port de Castelld era més
aviat escas. Un ambient
tan propici fou aprofitat
per a portar a terme una
de les tantes exporta-
cions de material bél-lic
que des d’aquest petit
port es realitzen cap als
paisos arabs.

Cinc combois, estric-
tament custodiats per la
Guardia Civil, es des-
plagaren fins al moll
transversal, on es man-
tingueren parats amb la
intencid d’esperar els estibadors que a
les vuit en punt embarcaren 122 tones
d’espoletes en el vaixell anomenat Dan-
sus, d’origen egipci. Aquest material,
peca imprescindible per a fer explotar
bombes, presumptament provenia del
port de Santander i anava destinat a
Iran.

Aquesta no ¢€s la primera operacio de
trafic de material perillés que es prac-
tica al port de Castelld. Segons ha po-
gut saber EL TEMPS, a principis de
1989, TECASA, empresa consignata-
ria, va facilitar els mitjans per a em-
barcar dues carregues de mercaderia
militar. El primer enviament estava re-
gistrat com a material explosiu, amb
una carrega aproximada de 200 tones,
i en I’altre s’especificava que eren unes
100 tones d’espoletes. En cap dels dos
casos ha estat possible esbrinar la iden-
titat de la ciutat portuaria d’origen, i
tampoc la de destinacid.

Pero la llista no acaba aci, perqué
també n’hi ha precedents als anys 1987
i 1988, época en qué Iran i Irak s’en-
frontaven en I’dltima i més intensa fa-
se de la guerra del Golf.

Falsa destinacio

L’any 1988 s’embarcaren 700 tones
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La destinacié del material militar que ix del port de Castello es desconeix.

de morters de guerra als qual se’ls ha-
via consignat la falsa destinacié de
Turquia, pero hi ha sospites que el ma-
terial va anar finalment a I’Iran.

Agquesta vegada el govern espanyol
infringi el compromis mundial enca-
minat a embargar I’exportacio d’armes
a paisos en conflicte.

La polémica nascuda a I’empara de
les activitats desenvolupades al port de
Castelld ha assolit cotes més altes. Re-
centment, un vaixell va patir una fuga
de gas en descarregar amoniac per a
Fertiveria: una mala connexié entre les
manegues de descarrega va produir una
gran taca blanca sobre les aigiies del
port. L’accident va ser ocultat sota el
més absolut silenci, malgrat les protes-
tes dels veins del Grau. La poblacid
maritima de Castello esta situada a es-
cassos metres de les instal-lacions por-
tuaries, fet que ha motivat una dura
batalla contra els possibles efectes con-
taminants que genera el trafic de mer-
caderies.

Pressio ciutadana

Sobre aquest conflicte, el president
de la Junta del Port de Castelld, José

Luis Peralta, considera
que el nucli portuari es-
ta enfrontat a una pres-
sid ciutadana massiva.
«Els veins es queixen
pels sorolls que ixen del
port, peré no tenen un
altra alternativa que re-
coneixer que les seues vi-
des i els seus negocis hi
estan molt lligats».

Segons Peralta, un
port no es una cosa que
es puga traslladar, si no
és guanyant terreny al
mar, alternativa que
comporta una gran in-
versi0 economica. El
problema és que els edi-
ficis de la zona del Grau
van ser construits més
tard que el complex maritim.

El president de la Junta del Port ha
remarcat que el trafic de mercaderia
perillosa que circula pel port no inclou
cap tipus de material explosiu. Durant
els dltims anys ha estat molt reduit i
s’ha limitat a I’exportacid de material
militar: camions Pegaso, pistoles, jeeps
de I’exércit, etc., preferentment als pai-
sos arabs.

«Malgrat que la normativa legal no
és controlada pel MOPU, per acino ha
eixit cap tipus de mercaderia inclosa en
les restriccions que imposa el ministe-
ri d’Afers Extrangers», assenyala Pe-
ralta, recordant que, si bé la gent creu
que encara continua la guerra Iran-
Irak, ’embargament a aquests paisos
es va llevar en concluir la lluita.

Aquestes operacions comercials en
un port tan petit com és el de Castelld
sén' la causa que tinga la fama de
recollir-hi tot allo que rebutgen els
ports de primera categoria. Quan hi ha
vaga a Valéncia, a Bilbao o Cartage-
na, el trafic es desvia per Castelld, co-
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El port de Castelld, entre els «gegants» de Tarragona i Valéncia, tendeix a la revitalitzacio.

mentaris com aquest circulen sovint
entre alguns sectors relacionats amb el
treball portuari.

D’altra banda, el president de la
Junta del Port assegura que el port de
Castelld no esta classificat com a
exportador de mercaderies perilloses,
tenint en compte que el trafic no supe-
ra les 400 tones anuals. «Quan s’em-
barca material militar, sempre s’ha
aprofitat I’escala d’algun vaixell amb
destinacié als paisos de la ribera del
Mediterrani».

Cap a la reactivacio

El moviment més gran de trafic al
port de Castell6 s’obtingué I’any 1983,
amb la comercialitzacié d’un mili6 de
tones. Durant els darrers anys va ser
victima de les conseqiiéncies desenca-
denades per la crisi que van patir els
paisos arabs, fonamentalment per la
caiguda del preu del petroli. Egipte no
podia pagar la mercaderia perqué el
seu deute extern no ho va permetre, Li-
bia es va dedicar a infringir els seus
contractes i Algeéria, que era el princi-
pal client, va reduir a més de la meitat
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les seues importacions a causa del con-
tencios del gas. D’aquesta manera, del
milié de tones de material amb desti-
nacio a aquest pais es va passar a ’in-
fima quantitat de 40.000, incidint tam-
bé en altres mercaderies i productes.

En P’actualitat, el port de Castello
tendeix a una revitalitzacid, en qué I’es-
tabilitzacio del mercat del petroli i la
normalitzacié de les relacions entre
I’estat espanyol i Algéria han estat fac-
tors primordials.

La memoria del 1988 demostra que
s’aconseguiren prop de 400.000 tones,
cosa que representa un augment res-
pecte a I’any anterior. Aquesta dada ha
estat valorada de manera Optima pel
president del port, que pensa que es re-
prendran les exportacions de produc-
tes de relativa qualitat als paisos de la
ribera del Mediterrani, perque els de
primera classe, per exemple en el cas
dels taulells, van cap als paisos euro-
peus o als Estats Units, Malgrat tot, la
reactivacid del port de Castello, no és
una tasca facil, ja que ensopega amb
dos obstacles molt importants: dista 60
quildometres del port de Valéncia i 180
del de Tarragona, que si continua el
seu creixement, es pot convertir en el

primer port del Mediterrani espanyol.

«Estem entre dos gegants, i aixo fa
que les nostres possibilitats no siguen
excessives, perd continuarem generant
llocs de treball i riquesa», va indicar
Peralta.

Paral-lelament, per al president del
port la reforma portuaria pot accele-
rar aquest procés en gran mesura.
«Hem d’equiparar-nos al ports euro-
peus, i no podem fer competéncia
deslleial a la resta de paisos». Per a
aconseguir aquest objectiu, els ports es-
panyols deixaran de rebre subvencions
estatals i constituiran una mena de hol-
ding, on s’agruparan amb la finalitat
d’autofinangar-se. Possiblement, ¢l pla
pot aplicar-se a principis de I’any 1990,
gracies a una modificacio en I’estruc-
tura basica dels ports.

L’administracié ha invertit aquest
any al voltant de 400 milions de pesse-
tes amb I’objectiu d’amortitzar les des-
peses que es generen al port. Sera I’ul-
tima partida perque, a partir d’ara, la
iniciativa privada haura de jugar un
paper fonamental per a afegir-li més
anells a la cadena comercial. [



