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Als valencians ens passen la factura del 92

Pel parc que ens toca

En un any ple de frustracions per al Pais Valencia l'afirmacié que Renfe no construira el Parc
Central per falta de diners sona totalment ridicula. El conveni firmat, ara fa tres anys, ho indica
ben clar: el projecte s'autofinancaria. Les raons sén, doncs, sobretot politiques.

emps era temps

hi havia un alcal-
de que va embarcar la seua ciutat en un
fum de projectes meravellosos fruit de la
seua ment de dissenyador urbanistic, uns
projectes que farien de la seua ciutat una
auténtica capital, amb preséncia al seu es-
tat i no una petita vila clarament sucursa-
lista. Aquest podria ser el comengament
del conte del Parc Central i del seu precur-
sor, l'ex-alcalde Ricard Pérez Casado. Aixi
és, la idea de construir al centre de la ciu-
tat un gran parc, major, fins i tot, que els
Jardins del Reial o Vivers, ve de lluny i va

partir del defenestrat alcalde valencia. El
Pla General d'Ordenacié Urbana (PGOU),
redactat per Alejandro Escribano, director
de I'oficina correspondent, incloia aquesta
vasta i ambiciosa idea. Era necessari ente-
rrar la platja de vies que hi ha a l'entrada
de l'estacié del Nord amb un total de
831.000 m2 de terreny del qual vora
200.000 m2 quedarien per a la construccié
d'un gran jardi i poc convencional, cone-
gut popularment com a Parc Central, la
resta quedaria habilitat per a urbanitzar.
Els terrenys pertanyen, encara a hores d'a-
ra, a diferents empreses i entitats entre les

quals la principal és Renfe perd on també
es troba el Ministeri de Defensa, Macosa,
Hierros Mateu o cerveses El Tiiria, que no
han venut les seues propietats a I'espera
que el PGOU en triplicara el valor. Aixi
doncs, Renfe havia de traslladar les seues
instal-lacions de mercaderies a la Fonteta
de Sant Llus i carregar amb les despeses
de l'operacié. Shi va negar tot adduint que
un projecte d'urbanisme no és competén-
cia d'una empresa com Renfe i que podria
perjudicar el servei que proporciona als
Seus usuaris.

Després de la dimissié forcada de Pérez
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Casado, Clementina Rédenas
va tractar de reconduir d'una
manera més factible i rapida el
projecte i va firmar un conveni
el 1989 amb el president de
Renfe, Julidn Garcia Valverde,
que establia com a primordial
la previsi6 de sistemes de ges-
tié que asseguraren 1'autofi-
nangament de les operacions
previstes. El conveni incloia
també el manteniment de l'esta-
ci6 del Nord, la transformacié
de les seues funcions i el seu
entorn, la millora dels accessos
i la compatibilitzacié de les re-
solucions amb I'amplaria de via
internacional i l'alta velocitat
(sic). Perd el més important, ur-
banisticament parlant, era l'alli-
berament del tetreny de I'is fe-
Troviari per a us ciutada, és a
dir la possibilitat de construir el
Parc Central.

Amb tot, durant tres anys el
projecte va quedar aturat, sense
explicacions. Es va remodelar
l'interior de 1'Estaci6 del Nord,
es va construir 1'Estaci6 del
Cabanyal, perd del Parc
Central, ni pruna. Quan per fi
se'n va tomar a parlar, a l'abril
d'enguany, Merce Sala, actual
presidenta de Renfe, li va pegar
carpetada adduint motius
economics.

LA VERTEBRACIO
DE LA CIUTAT

El Parc Central o la gran ope-
racié urbanistica que I'acom-
panyava era d'una importancia
vital per a la ciutat. D'una ban-
da, unia les dues grans avingu-
des a pas pla, tant Ramon i
Cajal i Germanies, com
Giorgeta i Peris i Valero, i eli-
minava, dongcs, el tinel de la
Gran Via, en estat precari i alta-
ment perillds, i la passarel-la de
Giorgeta, un embiis per a totes
dues avingudes. D'altra banda
permetia la reconciliacié de ba-
rris tedricament limitrofs que
estan dividits per un auténtic
mur berlines darrere el qual hi
ha les vies del tren i l'estacid.
Malilla i Patraix, Russafa i
Jesds tomarien a estar units, i
aix0, evidentment, permetria
una comunicacié més agil i un
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creixement vertebrat de la ciu-
tat. També dotaria la ciutat
amb un necessari parc que es-
devindria l'altre pulmé del cap
i casal. A més, sembla que al-
gunes de les activitats que es
realitzen a la platja de vies no
s6n gaire recomanables per al
centre d'una ciutat com
Valencia.

Les consegiitncies sén mol-
tes i especialment perjudicials
per al ciutada. Per un perfode
de temps sense especificar,
que pot ser bastant llarg, la di-
visi6 entre les dues zones de la
Ciutat de Valéncia, la contami-
nacié ambiental i la degrada-
cid dels terrenys continuaran
creixent. La ciutat sha vist pri-
vada d'una promesa que havia
incentivat també la compra de
pisos per la zona, a banda d'u-
na zona residencial que s'hau-
ria constituit possiblement al
voltant del Parc.

EL DIA DESPRES

Sembla que Renfe no esta
disposada a iniciar I'operacid,
ni per a millora dels seus ser-
veis, ni per a millora de la
qualitat de vida de la ciutat. El
que, a hores d'ara, continua
sent sorprenent €s que, tot i
posar com a excusa la falta de
fons per a dur a terme el pro-
jecte, en tot moment sha par-
lat d'autofinangament i ni 'al-
caldia ni I'empresa ferroviaria
havien d'aportar-hi diners.

Politicament les lectures sén
diverses. La més factible, ate-
sos els enfrontaments de com-
petencies entre el govern mu-
nicipal i la Generalitat, és que
el PSOE haja entrebancat el
projecte per tal de llevar la
gloria a l'equip municipal, en
mans de la coalicié PP-UV.
Una maniobra subtil, alhora
que cruel, i que, en tot cas,
desprestigia la imatge dels so-
cialistes amb el seu silenci,
només trencat parcialment per
Joan Lerma per assegurar que
la Generalitat iniciara una
campanya per tal de mostrar la
rendibilitat del corredor medi-
terrani per al Tren d'Alta
Velocitat. “Es tracta de fer una




El Ministeri d'Obres Piibliques i Transports no ba acabat encara I'informe sobre les infrastructures del transport a Valéncia.
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proposta rendible técnicament, econdmi-
cament i politicament per a tots, i jo crec
que unir mitjangant 'AVE les tres princi-
pals ciutats d'Espanya és una opcié politi-
cament molt rendible”, va dir el president
de la Generalitat valenciana. La Cambra
de Comerg de Valencia i el seu president,
Enrique Silla, també van fer-li costat: “Cal
recordar que des de la mateixa Cambra es
va fer un estudi, juntament amb la
Universitat Politécnica, que aclaria la ido-
neitat d'aquest projecte”. Evidentment la
possibilitat de portar el TAV a Valéncia se-
ria una tasca de la Generalitat, no de
I'Ajuntament,

En cas, poc probable, que el PSOE haja
assumit sense més la seua posicid sucursa-
lista, la seua imatge queda igualment da-
nyada davant d'un PP que, si bé no aprofi-
ta al maxim les seues possibilitats, és la
primera forga que se'n beneficia directa-
ment de la ineficicia o del silenci socialis-
ta. Les demandes legals que han promes
els conservadors no asseguren del tot el
triomf, ja que un conveni no especifica
terminis, aixo si, es pot convertir en una
operacié d'imatge fantastica davant la pro-
ximitat de les eleccions.

A més, deixar en mans de la dreta valen-
ciana el futur del Parc Central pot ser es-
pecialment perillés si tenim en compte
que la manera més senzilla de finangar-lo
és l'especulacid, de la qual ja hem tingut
alguna mostra a 'Ajuntament de Valéncia.

Aquesta especulacié podria també llangar
a perdre el projecte originari del Parc re-
duint-lo en dimensions per tal d'aprofitar
al maxim el terreny.

L'inica lectura benevola que es podria
fer de tota l'operaci6 és la possibilitat que
Merce Sala haja utilitzat els valencians
com a ariet contra el Ministeri d'Obres
Pibliques i Transports (MOPT), ja que
aquest no ha acabat el seu informe d'in-
frastructures del transport —que hauria de
fixar les previsions de resultats per a
1993, fet que indica que no s'ha negociat
encara el contracte entre l'estat i Renfe.
Aixi, aquesta 1ltima afronta tota sola les
perdues, sense l'esperada ajuda estatal.

NO HI HA DINERS

No, no hi ha diners, perd no solament
per al Parc Central,. Tampoc per a la re-
habilitacié de 1'Estacié del Nord, un altre
dels grans compromisos de I'empresa. S{
que n'hi ha, perd, per al fast discutible de
I'Expo sevillana, on el govern valencia ha
deixat una bona quantitat de milions en
un pavellé que molts han titllat de coent i
destrellatat. També n'hi ha hagut per al
Tren d'Alta Velocitat, que en el seu pri-
mer trajecte, perd, anava a un terg de la
seua capacitat, amb rei i tot. Per no parlar
de la novissima i modernissima estacié
d'Atocha; 22.000 milions ha costat la re-
modelacié de l'interior. Aquesta remode-

lacid, pensada també com a nova terninal
del TAV, consta d'un bosc tropical de
2.000 metres quadrats, molt car de mante-
nir per altra banda, i de vuit andanes de
cinc-cents metres que s'entremesclen amb
vuit vies d'ample Renfe i set d'ample in-
ternacional.

De poc serveix que el ministre de
Transports, Josep Borrell, assegure que el
93 el Pais Valencia sera prioritari en la
construccié d'infrastructures, ja que, com
ell mateix va respondre a una pregunta de
l'alcaldessa de Valéncia, “amb qui cal par-
lar és amb el ministre d'Hisenda”. No hi
ha diners, les celebracions han deixat les
arques buides i les comunitats que no han
guanyat aquesta loteria anomenada 92
han pagat, i molt cara, la “projeccié es-
panyola al mén”.

Els pressupostos estatals, i de pas els au-
tondmics, han quedat totalment desnive-
llats després de la superaci6 de tot tipus
de previsions. Molts esperen amb curiosi-
tat el 93, un any que, sens dubte, també
sera de descobriments, perd d'uns desco-
briments bastant diferents.
(L'ensorrament de les inversions andalu-
ses? ,La recuperacié de la fe en el go-
vern central? ;L'enfonsa-ment del PSOE
en les autonomies poc beneficiades?
Contra tot pronostic el 93 sera molt més
interessant que el 92.

Xavier Minguez




