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Reduir el transit

D'un temps enca, el transit urba augmenta de manera preocupant. Ara, a Valéncia, els
investigadors busquen solucions basades en les noves tecnologies

s ovint, si fem ds del cot-
xe en els nostres des-
plagaments diaris, patim les
conseqiiéncies d'un nivell de
transit elevat. En el cas de les
grans ciutats, la situacio és
encara més problematica per
diversos motius. D'una ban-
da, els transports publics s6n
clarament insuficients per a
salvar les grans distancies
que ens separen de la feina
diaria. D'altra, la societat ma-
teixa estimula l'augment del
parc automobilistic de mane-
ra complexa pero decidida.
Els efectes econdmics que
aquest fenomen produeix re-
presenten perdues fantasti-
ques en hores de treball,
combustible, malalties ner-
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vioses i altres qiiestions.
Arran d'aix0, la Comunitat
Economica Europea —CEE-
déna suport a les iniciatives
directes de reduccié dels pro-
blemes del transit. Els trans-
ports alternatius han perdut
protagonisme en favor de les
noves tecnologies que inten-
ten reduir el transit mit-
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jangant el seu control instan-
tani.

A ciutats com ara Barcelona
i Valéncia, s'intenta crear una
infrastructura viaria capag
d'evitar els embussaments o
donar compte dels incidents
de manera gairebé instanta-
nia. Fins fa poc de temps,
aquestes tasques, les feien

operaris que, mitjangant ca-
meres de video, vigilaven al-
hora les diverses arees de la
ciutat. Ara és possible un
avan¢ considerable en el
temps de resposta amb la I'ds
de noves técniques de tracta-
ment d'imatges.

A la Universitat de Valen-
cia, el LISITT -Laboratori

M
Operador <— )\ Sistema Central

[

CENTRE DE CONTROL DE TRANSIT

Connexid
VORERA

Sensor local

Sensor local Sensor local




Integrat de Sistemes Intel-li-
gents i Tecnologia d'informa-
ci6 en Transit- junt amb d'al-
tres socis, treballa en el de-
senvolupament d'aquestes no-
ves arees en diversos progra-
mes europeus. Dins del pro-
grama Drive —infrastructura
viaria per a la seguretat dels
vehicles a Europa-, el projec-
te Car-goes hauria estat cién-
cia-ficcié fa unes décades. Es
tracta d'aconseguir 1'auto-
guiatge mitjancant un ordina-
dor central instal-lat al vehi-
cle que es comunicaria mit-
jancant infrarojos amb la xar-
Xa viaria, i que permetria se-
guir el millor recorregut en
cada moment.

Un altre projecte, anomenat
Invaid, consisteix en el de-
senvolupament de visi6 artifi-
cial per a la detecci6 d'inci-
dents que tinguen una in-
fluéncia sobre el transit a
qualsevol indret. El director
del LISITT, el doctor Gregori
Martin Quetglas, comenta al
respecte: “L'avang que signi-
fica tenir al nostre abast la si-
tuacié real de cada carrer o
tram de carretera fa que pu-
guem localitzar els incidents
gairebé a l'instant”. No cal dir
quina és la importancia de
connectar aquest centre amb
els hospitals per a informar
dels accidents que es pro-
duesquen. El prototip d'a-
quest model per al transit in-
terurbd forma part del projec-
te PIMS dins del programa
Value ~-Difusid i utilitzacié
dels resultats de la investiga-
cié a Europa-. La principal
diferéncia amb el model urba
és que no apareixen semafors
i com a conseqiiéncia les ca-
meres de video poden captar
una area més gran.

ELS ORDINADORS TENEN
L'ULTIMA PARAULA

Respecte al tractament i
analisi d'imatges, el projecte
Christine del programa Drive
intenta desenvolupar les tec-
niques que facen possible re-
soldre els problemes de tran-
sit des del mateix centre de

control. Aixi doncs, un siste-
ma informatic adequat podria
oferir importants avangos en
la rapidesa de l'analisi de les
imatges que es farien palesos
en una major eficacia de la
xarxa viaria.

Les técniques de visié com-
putada que permeten detectar
incidents de manera automa-
tica es basen en la interpreta-
ci6 de la imatge rebuda en
curts intervals de temps. Ai-
xi, una filmacié déna compte
de les velocitats dels vehicles
o bé, si es troben aturats, la
durada de l'incident. Fins i tot
es tenen en compte la presén-
cia i duracié de les ones de
xoc a fi d'ampliar tant com si-
ga possible la informacié ob-
tinguda.

Tot i aix0, el procés que se-
gueix un incident fins a la
seua definitiva confirmacié
resulta' més complex. La
imatge inicial arriba a un mo-
dul del sistema central que al-
hora trau informacié dels mo-
duls de processament i del
centre de control del transit.
Aixi, s'esbrina l'estat periddic
dels semafors o d'altres cir-
cumstancies que intervenen
directament en el transit d'un
determinat punt. Si de fet es
detecta cap incident impre-
vist, es tindra en compte se-
gons la durada. Aquest és un
punt fonamental: el sistema
informatic decidira donar
compte de l'incident i el lloc
on ha succeit. Aix0 significa,
d'una banda, entrenar el siste-
ma i, d'altra, donar-li criteris
perque siga capag de respon-
dre a les situacions. En gene-
ral, s'aporten criteris tempo-
rals, com ara que done l'alar-
ma quan un determinat vehi-
cle es trobe aturat a la calgada
durant més de deu segons.

Ara, les solucions tradicio-
nals deixen pas a aquests
nous meétodes de control del
trinsit que s6n promoguts des
de les institucions europees.
Potser en un futur no gaire
llunya, el transit no produira
tants maldecaps.

Josep M. Trigo

—&atin—

NOVETATS

edicions <QlZL Valencia

Edicions Proa

B

Editorial Emptiries

Edicions & Bromera

LSl d [ IR d T1d TNDT . JCEHIT CHldT )

| curial

|

% UNIVERSITAT DE
§/  VALENCIA



