Polémica reforma de la carretera Deia-Séller, una de les més belles de Mallorca

La carretera de la por

En una de les zones amb un paisatge més idil-lic de Mallorca, el Govern Balear vol transformar
una sinuosa carretera de muntanya en una via rapida. Artistes, veinats, afectats i ecologistes s'hi
oposen, perd el Govern iniciara les obres en pocs mesos.

6ller i Dei s6n dos paradisiacs pobles

del nord de Mallorca. La carretera que
uneix les ducs poblacions s'allarga sinuo-
sament entre la mar i la muntanya. Diven
que és un exemple de carretera perfecta-
ment integrada dins el paisatge. Probable-
ment perque el paisatge és d'una bellesa
de dificil comparacié. Tothom que cone-
gui la zona nord de Mallorca sabra de les
excellencies d'aquests paratges. No en va
tota la zona, i la resta de la Serra de Tra-
muntana, esta catalogada com a “Paisatge
Protegit” i espera, algun dia, ser declarada
Parc Natural.

La passejada per la carretera Deia-Séller,
d'uns vuit quilometres de llargaria, confor-
ma, juntament amb la que uneix Deia i
Valldemossa, un dels atractius turfstics de
Mallorca. Milers i milers de turistes recor-
ren anualment aquests paisatges.

La carretera te un origen probable en els
antics camins medievals. Va ser l'arxiduc
Lluis Salvador qui els millora, devers la
decada dels setanta del segle passat, i va

convertir en viables aquells antics camins,
perd sempre respectant-ne el tracat. Du-
rant aquest segle sthi han fet millores i
sempre s'ha mantingut la forma de serp de
la carretera, amb els seus revolts molt tan-
cats. A principis dels setanta va ser eixam-
plada i millorada una mica. Des d'alesho-
res no s'hi han fet actuacions importants.

Amb el pas del temps i 1'augment dels
visitants i, logicament, del transit, la car-
retera ha perdut seguretat. Tothom coinci-
deix a assenyalar la necessitat de fer-hi
importants millores per tal d'augmentar-ne
la seguretat. Perd amb el que ja no esta to-
hom d'acord és amb el projecte que el Go-
vern Balear ha presentat.

UN PROJECTE ANTIC

El primer projecte de modificacié de la
carretera va ser redactat pel Govern l'any
1986. Davant la gran oposicié que tingué,
l'executiu balear el retird, sobretot a causa
del descontentament que provocava en els

ajuntaments afectats. El 1991 el govern
torna a la carrega amb un projecte practi-
cament identic al de 1986. Els ajunta-
ments, novament el rebutgen. Perd I'any
seglient, el 1992, I'Ajuntament de Séller
canvia de majoria. Els nacionalistes del
PSM s6n substituits pels conservadors del
PP-UM gracies a una moci6 de censura.
La nova majoria, d'acord amb 'ajuntament
de Deia (PP-UM), presenta una serie d'al-
legacions davant la conselleria d'Obres
Pibliques. Aquestes al-legacions sén apa-
rentment acceptades. A partir d'aleshores,
el mes d'octubre del 92, els ajuntaments de
Deia i Séller ja accepten el projecte.
Aquestes modificacions apareixen en els
planols que la Conselleria mostra als afec-
tats, perd en canvi no es redacta un nou
projecte que assumeixi les reformes.
Aquesta circumstancia fa desconfiar molts
veinats i els ecologistes, ja que, de fet, I'd-
nic projecte existent és l'originari. La su-
posada reforma no és més que bones pa-
raules. La Conselleria i els ajuntaments re-




clamen als afectats que tenguin “con-
fianca” perque faran les coses bé. Les per-
sones afectades expliquen que el Govern
déna verbalment les maximes garanties, i
els demana que confiin en ells, perd de
cap manera s'ha refet formalment l'antic
projecte. La Conselleria diu que un nou
projecte ajornaria un minim de dos anys
les obres, “i la carretera no pot esperar
més”. I per aixd mateix demana confian-
¢a: “Anirem solucionant els problemes a
mesura que fem la feina”. Els ajuntaments
creuen la Conselleria. Molts veinats i eco-
logistes, no.

En sintesi, el projecte de reforma preveu
eliminar diversos revolts, considerats molt
perillosos, construint tres ponts, de manera
que el tracat seria més recte; s'ampliaria la
carretera per evitar els trams més estrets,
que son de poc més
de quatre metres;
l'asfaltat seria com-
pletament nou; hi
hauria diverses zo-

declara a aquest setmanari: “L'actual pro-
jecte, amb les reformes admeses per la
conselleria d'Obres Pibliques, és accepta-
ble per Séller i Deia. De fet, les reformes
sén fruit de l'acord previ entre els dos
ajuntaments i la posterior negociacié amb
la Conselleria. Tot i que no van acceptar
totes les reformes, pens que tal com ha
quedat és un projecte bo per als dos po-
bles. Hem de tenir present que €s impres-
cindible fer la reforma i crec que aixi ho
han entés els afectats. He de dir que tots
han passat per aqui, per l'ajuntament, a
signar les actes de previa ocupacid.”

Entre els afectats, que s'uneixen en l'or-
ganitzacié Amics de Tramuntana, no hi ha
tant d'optimisme. Les persones consulta-
des per EL. TEMPS reconeixen que la re-
forma és imprescindible, perd desconfien

nes d'aturada de
vehicles, una mena
de miradors; 1 cada
banda de carretera
tendria una vorera
d'un metre aproxi-
madament. Totes
aquestes obres son,
per la Conselleria,
una millora del
tragat. Per I'oposi-
ci$ ecologista i al-
guns veinats, es
tracta, ni més ni

menys, d'una carre-
tera nova.

Segons el GOB,
el projecte del Go-
vern representa: un 75% de nou tragat, tres
viaductes (de 90, 62 i 76 metres) de gran
impacte ambiental, 'amplaria de la via es
duplica, es redueix un 25% del trajecte en
una distancia de 10 km i els accessos a les
finques no queden resolts. Totes aquestes
caracteristiques, afirmen els ecologistes,
fan d'aquestes obres una carretera nova i
no una reforma, i per aixd no es pot fer,
com pretén el Govern, per la via d'urgén-
cia. L'impacte de l'obra, segons el GOB,
no es pot justificar en absolut per la neces-
sitat de millorar les comunicacions Deia-
Séller. Els ecologistes hi veuen interessos
particulars —empresaris de transport, hote-
lers i comerciants— darrere l'obra.

REACCIONS

La batllessa de Séller, Isabel Alcover,

de la Conselleria. Creuen que respon més
a interessos aliens als pobles. “Es curids
que certs sectors de botiguers, hotelers i
transportistes fan una gran pressié en fa-
vor d'aquesta ampliacié. El que volen no
és tant arreglar la carretera com canviar-la
per tal de permetre el pas de vehicles de
gran capacitat”.

El fet que no hi hagi un projecte clar per
part de la Conselleria fa que els afectats
tenguin un gran recel. “Quan anem a par-
lar amb la Conselleria i ens diuen que no
ens hi preocupem, ens ho diuen de tal for-
ma que no saps mai si et diuen que et por-
tis bé i no protestis gaire, i aixi el perjudici
sera minim, o que efectivament no cal pre-
ocupar-se pel projecte. La veritat és que
molts tenim por”.

Una por que els tltims mesos s'ha incre-
mentat. La darrera accié contra la reforma
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de la carretera es va fer a Deia el cap de
setmana del 13 i 14 de febrer. Tot el poble
era ple de cartells contra el projecte d'O-
bres Pibliques. Misteriosament, durant
una nit, els cartells van desapargixer i una |
de les persones que els reparti es troba
amb la finestra de la seva furgoneta rom-
puda. També s'han produit coaccions ver-
bals a membres del GOB .

A pesar d'aquests intents de coaccid, les
protestes van creixent. Ferran Garcia, pre-
sident de 1'associacié de veinat de Lluc
Alcari, una de les zones més afectades, es
mostra totalment en contra del projecte:
“No es tracta de no reformar, sind de re-
formar d'acord amb les caracteristicques
paisatgistiques d'aquesta zona”.

Lucia Graves, filla de l'escriptor Robert
Graves, que visqué durant anys fins la se-

~ va mort a Deia, és

una de les abande-

rades de l'oposicié

a la reforma que

projecta la Conse-

lleria. La colonia

d'estrangers resi-

| dents i, sobretot, la

| d'artistes son els

més critics. El pin-

tor Mati Klarwein,

resident a Deia, ha

fet una crida puibli-

ca dirigida a tots

els mallorquins per

a protegir la zona:

“Si vostes cons-

trueixen noves car-

reteres i ponts de

ciment pertot, des-

trossaran un dels

1 paisatges més bells

d'Europa. Es incon-

cebible que la gent de Mallorca continui

practicant encara la politica de desenvolu- |

pament cec, que si bé pot donar treball a

alguns dels habitants i pot enriquir a unes |

poques empreses constructores, l'alt preu a

pagar és la transformacié d'una de les lti-

mes belles costes del litoral meditarrani en

un altre malson urbd”. Aquest paragraf és

un extracte de la carta que Klarwein i al-

tres pintors han adrecat a la societat ma-
llorquina.

En el fons, el problema és molt senzill.
En qualsevol pais civilitzat que tengués
una ruta com la de Deia-Séller les lleis es
farien perque els vehicles no causaren im-
pacte en el paisatge. A Mallorca es provo-
ca un impacte paisatgistic perque els vehi-
cles que passin per la carretera puguin ser
més grans.

Miquel Payeras




