El port de
Ciutat amb la
Seu al fons.
Aquf hi ha les
instal-lacions
del Reial Club
Nautic de
Palma, un dels
seixanta clubs
nautics o ports
esportius que
omplen el
litoral balear.
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La guerra del
ciment i la mar

L'anunci de nous projectes d'ampliacions i construccions de ports
esportius ha reiniciat a les Balears la polémica entre els
partidaris d'augmentar els amarradors i els defensors del medi
natural, que s‘'oposen a aquesta mesura.

eixanta instal-lacions nauti-
S ques a totes les Balears

i Pitilises, incloent-hi tant
els ports esportius de la Comuni-
tat Autdnoma de les Illes Bale-
ars, que en té les competéncies
transferides, com els ports de
I’administracié central, els ports
esportius i clubs nautics privats.
Aquesta és la quantitat. De tots
ells, una part considerable, exac-
tament dotze, tenen permfs de ser
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ampliats segons el Pla de Ports
Esportius del govern balear, el
qual inclou també la possibilitat
de fer-ne un de nou, encara que
no esta concretat per manca de
projecte.

Ampliacié impopular. Aquest
estiu passat, i encara ara, I’anun-
ci que el port esportiu de la Cold-
nia de Sant Jordi, al terme de ses
Salines seria ampliat amb un

centenar d’amarradors més (ara
en té 215) va aixecar una gran
polseguera. Ecologistes, veins,
residents estiuencs i fins i tot
I’Ajuntament s’hi han oposat
aferrissadament. L”ampliacié sig-
nificaria afectar negativament la
popular platja des Dolg¢ i, per
proximitat, la gran platja verge
des Carbd.

La polémica sobre aquesta hi-
potética ampliacié ha tornat a
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Nom (Municipi) / A. En projecte d'ampliacié / N. Previst de nova planta

MALLORCA

PE. Sant EIm (Andratx) N
Port d'Andratx (Andratx) A
Club Vela Port d’Andratx (Andratx)

31. Port Cala Rajada (Capdepera) A
32. PE. Cala Rajada (Capdepera) A
33. C.N. Coldnia St. Pere (Arta) A

17.749

MENORCA

OINONHWN =

Club Nautic Santa Ponga (Calvia) 34. C.N. Son Serra de Marina
Port Esportiu El Toro (Calvia) (Sta. Marqalida) A

PE. Portals Vells (Calvia) 35. P.E. Can Picafort (Sta. Margalida)

Club Nautic Palma Nova (Calvia) 36. Port d'Alcudia (Alcadia)

P.E. Punta Portals (Calvia) 37. Club Port d’Alctidia (Alcudia)

Escola Vela Cala Nova {Palma) 38. Port de Bonaire (Alcudia)
Club de Mar (Palma) 39, Port Es Barcarets (Alcudia)
Club Nautic (Palma) 40. Port Pollenga (Pollenca)

Port (Palma) 41. C.N. Port Pollenga (Pollenga)

Port Portitxol (Palma) 42. Port de Séller (Séller)
Club Maritim Es Molinar (Palma)

. C.M. Molinar de Llevant (Palma)

C.N. Cala Gamba (Palma)
C.M. Can Pastilla (Palma)
C.N. 5'Arenal {Llucmajor)
C.N. S'Estanyol (Llucmajor) A
C.N. 5a Rapita {Carnpos‘ A -
P. Coldnia St. Jordi (Ses Salines) A

Port Cala Figuera (Santanyl)

Porto Petro (Santanyl) A

. Cala d'Or (Santanyl)

. Port de Ciutadella (Ciutadella) A
. C.N. Ciutadella (Ciutadella)
Marina Cala Bosch (Ciutadella)
C.M. Maé (Mad)

Port de Maé (Mad) A

C.N. Villacarlos (Es Castell)

. Port d'Addaya (Maé)

. Port Fornells (Es Mercadal)

. C.N. Fornells (Es Mercadal)
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. Port Porto Colom (Felanitx)
. C.N. Porto Colom (felanitx) A

Marina Cala Llonga (Santanyl) l

Port Porto Cristo {Manacor)

. C.N. Porto Cristo (Manacor)

Port Cala Bona (Son Servera) A

EIVISSA | FORMENTERA

Port d'Eivissa (Eivissa) A

C.N. d’Eivissa (Eivissa)

P.E. Eivissa Nova (Eivissa)

P.E. Marina Botafoch (Eivissa)

P.E. Santa Eularia (Sta. Eularia)
Port Sant Antoni {St. Antoni)
C.N. Sant Antoni (St. Antoni)

P.E. Coralmar (St. Josep)

Port de la Sabina (Formentera) A
Marina Formentera (Formentera)
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fins 6 metres
de 6 a 8 metres
7 de8 a 10 metres
T de 10 a 15 metres
de 20 a 25 metres NE7.44%

més de 25 metres J1.35%

Font: Govern Balear. Conselleria d'Obres Publiques. Fulleté publicitari:
“Puertos Deportivos de Baleares”.

L
Temporada alta (estiu)

Resta de I'any

1992 existents 16.775
1996 previsié 29.840
2000 previsio 33.923

Segons Pla de Ports Esportius del Govern Balear (1994).
Font: Butlleti Oficial de la CAIB NUm. 85.14/07/19%4

Facturacié ports esportius: +5.000 milions ptes.
Llocs de treball directes: 600

Llocs de treball indirectes: 4.600

Xarter nautic:

—TFacturacié: 3.300 milions ptes.

—Llocs de treball: 150

Compra-venda embarcacions: 1.500 milions ptes.
Despesa turistica global: 24.429 milions ptes.
Moviments vaixells: 45.000

Num. turistes nautics: 182.016

Dades de 1994. Font: Estudi CAEB.
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& Ports deBalears f

La polémica
sobre els ports
esportius és un
tema recurrent

en la vida
balear. Alguns
defensen noves
ampliacions per
Ialt nivell
economic del
turisme que
duen, pero el
GOB considera
que la
destruccié del
litoral pot ser
contrapro-
duent, fins i tot
des del punt de
vista economic.

portar a 1’actualitat un tema re-
current en la vida balear: la pole-
mica sobre els ports esportius.
Negoci per als uns, atemptat
ecologic per als altres.

Alt rendiment. Els empresaris
nautics —i també els indirecta-
ment relacionats amb el mén de
la nautica— creuen que els ports
esportius fomenten un turisme, el
nautic, que té una gran capacitat
adquisitiva. Segons aquest sec-
tor, s’ha de respectar el medi
ambient, perd sense renunciar als
beneficis econdmics que porten
aquests turistes.

Un informe de la CAEB (Con-
federacié d’Associacions Em-
presarials de Balears), titulat “El
turisme nautic a Balears”, publi-
cat la tardor del 1995 i1 que va en-
carregar la Conselleria de Turis-
me del Govern balear es mostra
clarament partidari, com és obvi,
de potenciar aquest turisme. La
CAEB considera que el mercat
encara pot créixer, atés que es
troba molt menys desenvolupat
que no a la resta de paisos de
I’entorn, tot i que les Balears te-
nen un escenari ideal. L’estudi
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aporta un seguit de quantifica-
cions econdmiques (vegeu qua-
dre) que fan del turisme nautic
un turisme d’alta qualitat. Potser
la dada més significativa és la de
despesa per persona i dia, que és
de quasi vint mil pessetes, quan
el 1994, any en que es féu I’in-
forma, un turista “normal” no-
més en despenia deu mil. La
CAEB recomana al Govern bale-
ar de fomentarla col-laboracié
entre tots els sectors implicats en
I’oferta del turisme nautic, de
cercar de disminuir-ne 1’estacio-
nalitat, de modernitzar els ports
esportius, de reciclar professio-
nalment els treballadors, de de-
manar la disminucié de la fiscali-
tat, que és més elevada que no
a la resta d’Europa pel que fa a
compra-venda d’embarcacions,
i de promoure les Balears com un
centre nautic de la Mediterrania.
Unicament fa una recomanacié
d’indole ecoldgica: aconsella
dialeg entre els sectors interes-

Resten deu
ampliacions en
tramit. Unes deu
batalles per veure
com s'acaba
aquesta guerra
del ciment contra
la mar.

sats i fer els possibles per dismi-
nuir els impactes negatius.

El GOB (Grup d’Ornitologia
Balear i Defensa de la Natura)
s’oposa a l’ampliacié de ports
esportius. Explica Miquel Angel
March a aquest setmanari: “Na-
turalment que sabem que el turista
nautic deixa més doblers que no
els altres, d’aix0 no en tenim cap
dubte. Del que dubtam és que
sigui bo anar augmentant els
amarradors per via d’ampliacié o
amb nous ports esportius. No és
clar que hi hagi deficit. Avui
sabem que a ports esportius com
Bonaire, Sa Rapita o el Port
d’Alcidia sobren amarradors”.
March considera que és més
econdmic de preservar el litoral
que no de posar-hi més ciment. El
GOB creu que la proliferacié
d’ampliacions, que a la practica
no sén sind una nova construccio,
t¢ un efecte negatiu perqué fa
créixer la barrera de ciment del
litoral, i aixd repercuteix nega-
tivament en el medi, si, perd tam-
bé en la seva rendibilitzacié
econdmica; és a dir, “‘si continuem
construint, no podrem vendre un
paisatge i un entorn natural res-
pectat”. El GOB planteja, com a
alternativa, la remodelacié interna
dels ports que necessitin més
amarradors, ’adopcié de molls
flotants —de posar i llevar— per a la
temporada alta i de crear apar-
caments de vaixells en terra per
evitar un amarrador per a una em-
barcacié que tnicament s’empra
uns pocs dies 1’any.

Ara mateix hi ha dues amplia-
cions en marxa. La de la Colonia
de Sant Pere (Arta) que hauria de
passar de 60 amarradors a 460,
i que té pendent un contencids
del GOB davant els tribunals. I la
de s’Estanyol (Llucmajor) que
havia de passar de 285 amarra-
dors a 600 i que ara com ara té
les obres aturades per ordre del
tribunal on els veins afectats pre-
sentaren un contencios.

Resten deu ampliacions més en
tramit. Unes deu “batalles” més
que s hauran de lliurar per veure
com s’acaba aquesta guerra del
ciment contra la mar.

Miquel Payeras



