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T ORI AL

L'AVE i el Quixot

Barrejar els politics espanyols
amb el ferrocarril sempre ha donat
mal resultat. Cent cinquanta anys
d’historia ho demostren. La prime-
ra gran fita, la construccié de la pri-
mera linia ferroviaria de la penin-
sula, la de Barcelona-Matard, va
ser possible gracies a la iniciativa
privada. Era normal en aquella
epoca. En canvi, les segiients deci-
sions importants, com per exemple
I’amplada de via, les van adoptar
des de Madrid els enginyers i poli-
tics de 1’época, que, com va dir
aquell, “no van sa-
ber allargar el plat
quan la mare natu-
ra va cridar els seus
fills al voliant de la
taula per repartir el
do de la clarividén-
cia”. Les conse-
qiiéncies de no en-
certar-la quan era
el moment sén
prou conegudes:
els trens europeus
no poden entrar a
la peninsula iberica
perque les vies de
tren  espanyoles
s6n massa amples.

No contents amb aixo0, els respon-
sables de la politica ferroviaria es-
panyola van continuar amb la tradi-
ci6 de fer-se els originals, com
quan van decidir la construccié de
la primera via d’amplada interna-
cional (d’alta velocitat) des de Ma-
drid cap al sud, no cap al nord. Era
I’AVE Madrid-Sevilla. La segiient
via d’amplada internacional, ara en
construccid, ja va en la direccid en-
certada, cap a Barcelona, perd com
que no es tracta de vulnerar aixi
com aixi una tradicid centenaria, es
manté en suspens la data definitiva
de la connexié amb la xarxa euro-
pea. Els precedents de la cimera
hispano-francesa del cap de setma-
na passat, amb el ball de previsions
sobre la historica data (que si el
2004, que si el 2007, que si una al-
tra vegada el 2004...), han fet honor

Ara ja sabem que a
l'any 2000 encara no

Jonquera, ni entre
Barcelona i Madrid,
ni entre Barcelona
i Valencia, ni entre
Valéncia i Madrid.”

al popular joc de paraules sobre el
tema: “Saps per on va el tren?”’
“Per la via.” “Calla, burro, que ja
ho sabia.”

Convenguts que, en aixo dels
trens, el que es porta és el quixotis-
me, els presidents autonomics del
Pais Valencia i de Madrid, Eduardo
Zaplana i Alberto Ruiz-Gallardén,
van reunir-se a la capital de I’estat
per a signar un paper que diu que,
si algu el paga, ells també volen un
AVE entre Madrid i Valéncia. “Al-
gi”, és a dir, el ministre de Foment,
va contribuir al pro-
jecte en confirmar
que no pensa pagar.
I José Bono, el pre-
sident de la comuni-

hi haura AVE entre tat autdnoma del
Barcelona i la mig

(Castella-la
Manxa), per on
hauria de passar el
tren, va superar-los
a tots demanant
“qQue se’ns tracti
igual que al senyor
Pujol, és a dir,
que passi I'AVE
i que s’hi aturi,
i que paguem el que
ha pagat ell, és a dir, ni una pesse-
ta”. El mateix Quixot no s’hauria
explicat més bé.

La centenaria i peculiar tradicié
ferroviaria espanyola, per tant,
sembla que es manté en plena for-
ma, com el primer dia. Quan fa
quinze anys va comengar la reivin-
dicacié6 d’unir Barcelona amb la
frontera francesa amb una via
d’amplada internacional d’alta ve-
locitat, el segle XXI es veia encara
molt lluny. Pero ara ja sabem que
a l'any 2000 encara no hi haura
tren d'alta velocitat entre Barcelona
i la Jonquera, ni entre Barcelona
i Madrid, ni entre Barcelona
i Valéncia, ni entre Valéncia i Ma-
drid. Encara que tothom estigui
d'acord que aquestes connexions
ferroviaries sén del tot necessa-
ries. Les tradicions sén les tradi-
cions. B
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