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Les obres d'una autovia entre les poblacions 

de Borriol i la Pobla Tornesa (Plana Alta) posen 

en perill un tram de la senda dels romans, 

el topònim amb què es coneix en la zona 

la Via Augusta. Aquesta calçada romana de més 

de 2.000 anys d'antiguitat constituí el principal 

eix de comunicació de les províncies hispàniques 

amb Roma. 
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Les obres de construcció de l'au-
tovia Borriol - la Pobla preveuen 
la reconversió en via de servei de 
la major part del trajecte de la Via 

Augusta que correspon al tram situat en-
tre Borriol sud i la Pobla Tornesa nord. 
En la pràctica, les obres projectades per 
la Generalitat Valenciana cobriran d'as-
falt dos quilòmetres i mig del traçat romà 
al pas per Borriol i afectaran també uns 
altres sis quilòmetres de murets i vorades 
de protecció d'aquesta via romana. Da-
vant la determinació del govern autonò-
mic, diverses associacions de la Plana 
s'han agrupat per defensar el camí romà. 
Els impulsors d'aquesta iniciativa són el 
Grup per a l'Estudi i la Conservació dels 
Espais Naturals (GECEN), associacions 
culturals de Borriol -com la Colla Espí-
gol- i també diversos col·lectius de la ca-
pital de la Plana Alta. Aquesta agrupació 
de col·lectius s'han donat a conèixer amb 

el nom de Plataforma per la Defensa de 
la Via Augusta, que està encara en fase 
de constitució. Això sí, la seua demanda 
és ben clara: "Que la part afectada de la 
calçada romana per la construcció de 
l'autovia es declare bé d'interés cultu-
ral (BIC) per evitar la seua destrucció." 
Amb aquest objectiu, des de la platafor-
ma s'han sol·licitat informes al Depar-
tament d'Història de la Universitat Jau-
me I de Castelló i al Departament de Pre-
història i Arqueologia de la Universitat 
de València. També s'han sumat a la de-
fensa de la via romana els partits de l'o-
posició PSPV i EUPV. Els socialistes 
han plantejat denunciar a la UNESCO la 
destrucció de la Via Augusta i el diputat 
del grup parlamentari d'EU, Ramon Car-
dona, ha sol·licitat al conseller de Medi 
Ambient que done explicacions per es-
crit sobre les mesures alternatives per 
protegir la Via Augusta que ha proposat 
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la Conselleria. Tot i això, la voluntat de 
la plataforma és que els partits polítics 
resten al marge, per evitar que puguen 
traure un profit partidista de la qüestió. 
D'altra banda, l'equip de govern de Bor-
riol - en mans del P P - s'ha negat des del 
principi a debatre el tema. Davant d'una 
moció del PSPV, dins d'un ple extraor-
dinari en què es proposava sol·licitar al 
Consell la declaració de la Via Augusta 
com a BIC, l'alcalde Adelino Santamaría 
va optar per presentar una esmena que 
anul·lava la proposta socialista i tancava 
el debat abans que haguera començat. 
D'aquesta manera, el govern municipal 
de Borriol mostrava la seua conformitat 
amb la situació actual de les obres. De 
fet, Santamaría va declarar recentment 
als mitjans de comunicació que "el fet 
que la nova carretera passe sobre la Via 
Augusta afavorirà la seua conservació". 

No obstant això, Juan Carlos Insa, l'as-
sessor jurídic de la plataforma, va pre-
sentar el passat 20 d'agost una denúncia 
davant del fiscal en cap de l'Audiència 
Provincial de Castelló perquè obrirà les 
corresponents diligències i determinara 
si s'està davant d'un delicte contra el 
Patrimoni Històric. Juntament amb la 
denúncia es va demanar la suspensió 
cautelar de les obres mentre durara la in-
vestigació. De manera paral·lela, la pla-
taforma sol·licità a la Conselleria de Cul-
tura que es declarara BIC la Via Augus-
ta. Per últim, es va presentar el mateix 
dia a la Conselleria d'Obres Públiques 
una altra sol·licitud de paralització d'o-
bres. Davant l'absència de resposta en el 
termini dels deu dies, el pas següent va 
ser acudir a la sala del contenciós admi-
nistratiu del Tribunal Superior de Justí-
cia de la Comunitat Valenciana, on el 4 
de setembre es va presentar un recurs 
contra l'ens autonòmic. "La plataforma 
no està en contra de l'autovia sinó del 
traçat que es pretén executar", afirma l'as-
sessor jurídic, Juan Carlos Insa. A més, 
Insa assegura que existeix l'alteniativa 
d'un lleuger desplaçament de manera 
que no afecte el camí romà: "Plante-
gem la necessitat d'alterar l'actual traçat 
de l'autovia perquè aquesta passe per 
l'est de l'ermita de Sant Vicent del terme 
de Borriol, en lloc de passar per l'oest", 
comenta el lletrat de la plataforma. La 
plataforma s'aculi a la Llei de patrimoni 

cultural valencià 4/98 i considera que la 
Generalitat Valenciana ha vulnerat l'arti-
cle 9 d'aquesta llei perquè "els poders 
públics garanteixen la protecció, conser-
vació i acreixement del patrimoni cultu-
ral valencià". L'article 10, d'altra banda, 
destaca que Cultura "suspendrà cautelar-
ment" les obres en cas que el patrimoni 
perille. 

La setmana passada es va anunciar 
l'admissió a tràmit del recurs contra el 
traçat de l'autovia Borriol - la Pobla. Ara 
el tribunal disposarà d'un mes de termi-
ni per celebrar la primera vista. I després 
de la vista preliminar, serà suficient un 
termini de tres o quatre dies per saber si 
el tribunal ha decidit suspendre, com a 
mesura cautelar, l'execució de la car-
retera. 

El tram afectat 
per l'autovia és 

dels pocs que es 
conserven sense 
transformacions 

en tot el 
País Valencià 

El recorregut de la Via Augusta 
pel ter r i tor i va lencià . El traçat de la 
Via Augusta es correspon, en línies ge-
nerals, amb el d'un vell camí ibèric que 
els romans van seguir en la conquesta de 
la península, afirmen els professors de la 
Universitat de València Ferran Arasa i 
Vicenç Rosselló en Les vies romanes del 
territori valencià. En aquest estudi, pu-
blicat per la Conselleria d'Obres Públi-
ques, Urbanisme i Transports (COPUT) 
l'any 1995, s'apunta també que l'empe-
rador August va iniciar la construcció de 
la Via després de la visita a Hispània en-
tre els anys 15-14 aC i que la duració 
aproximada dels treballs fou de dotze 
anys. Segons els autors, els itineraris 
per als diferents trams de via van de 

Summus Pyrenaeus (el Portús), a la fron-
tera entre la Gàl·lia i Hispània, fins a 
Dertosa (Tortosa). Des de Dertosa fins 
a Turres. Des d'aquesta estació fins a 
Cartago Nova (Cartagena). Des d'aques-
ta ciutat fins a Càstulo (Cazlona). I final-
ment, des de Càstulo fins a Gades (Ca-
dis). Per tant, el total de la seua longitud, 
segons els itineraris de l'època, és de 
1.005 milles (1.488 km). Conclouen 
Arasa i Rosselló, "la Via Augusta que, 
des de Roma, permetia arribar a l'Atlàn-
tic, fou una obra de gran magnitud que 
connectava amb un dels límits del món 
aleshores conegut, representat en la ciu-
tat de Gades, fins a on havien arribat les 
conquestes de l'imperi que governava". 

D'altra banda, expliquen que aquesta 
Via, "a més de ser la més llarga de tota la 
península, va ser dotada per l'emperador 
epònim d'un servei de posta que garantia 
el transport públic i la rapidesa en la tra-
mesa de la informació i d'un conjunt de 
mil·liaris que representa un dels més im-
portants de tot Hispània". De fet, com es 
reflecteix en l'informe emès per Ferran 
Arasa, professor del Departament de 
Prehistòria i Arqueologia de la Universi-
tat de València, que avala la postura de la 
plataforma, al País Valencià, la Via Au-
gusta és l'únic dels camins romans que 
fou jalonat amb mil·liaris i també l'únic 
que els seus itineraris donen les distàn-
cies entre les estacions de posta. Els 
mil·liaris eren columnes de pedra que es 
disposaven a una distància de mil pasos 
(1.481.5 metres) i que en la superfície te-
nien un text inscrit amb informació sobre 
el nom del constructor o el restaurador 
de la via, el nom d'aquesta i la distància, 
en ocasions amb la referència al punt de 
partida o d'arribada. Així, aquests monu-
ments, com a fonts epigràfiques, junta-
ment amb els itineraris, constitueixen els 
dos tipus de fonts escrites que proporcio-
nen més informació sobre aquesta via. 

En aquest document també s'assegura 
que el tram afectat per l'autovia és un 
dels pocs que es conserven sense trans-
formacions importants en tot el territori 
del País Valencià, juntament amb el que 
travessa el Pla de l'Arc entre els temies 
de Bell-lloc i la Pobla Tornesa (Plana Al-
ta) i algun altre situat en la comarca del 
Baix Maestrat. D'aquesta manera, les 
pèrdues arqueològiques, en cas de conti-
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nuar amb les obres, poden arribar a ser 
molt elevades: "Aquest camí és un verta-
der museu a l'aire lliure en què es con-
serven les petjades de les diferents cul-
tures que han ocupat el territori des de 
la seua construcció i l'han utilitzat en 
les seues comunicacions." Arasa, que és 
considerat un dels majors especialistes 
en matèria de vies romanes, destaca així 
el valor arqueològic de la Via Augusta i 
incideix també en la rellevància cultural 
d'aquest patrimoni històric pel conjunt 
de valors que reuneix: viari, turístic, 
històric, etc. I és que la Via 
Augusta va constituir el gran 
eix de comunicacions del ter-
ritori valencià en època ro-
mana. El paper econòmic de 
les grans vies, eixos de fixa-
ció del poblament i de valo-
ració de les terres, queda ben 
palès en aquesta via, que 
unia bona part de les ciutats 
del País Valencià (Saguntum, 
Valentia, Saetabis Augusta, 
Ilici). Es tracta, per tant, de 
l'eix vertebrador d'un ter-
ritori que concentrava, al seu 
voltant, bona part de la rique-
sa i la població del país. Se-
gons els itineraris, el còmput 
total del seu traçat pel País 
Valencià pot calcular-se en 
unes 275 milles (407 km). El 
professor Arasa aporta en el 
seu informe una descripció 
bastant precisa del traçat de 
la Via Augusta pel País Va-
lencià: "Des del riu Ebre fins 
a València, la via segueix un 
traçat més o menys paral·lel 
a la costa. El seu traçat des 
de Dertosa segueix el cor-
redor prelitoral de Godall 
fins a travessar el riu de la Sénia i entrar 
en terres valencianes per Sant Joan del 
Pas. Després segueix el corredor central 
de les Coves de Vinromà fins a arribar a 
Pla de l'Arc, on es conserva un tram de-
dotze quilòmetres entre Bell-lloc i la Po-
bla Tornesa. Després baixa per l'estret 
corredor de Borriol fins al pla litoral, 
travessa el riu Millars i segueix un 
llarg traçat, però no gaire ben conegut, 
per la Plana Baixa fins a Almenara, 
des d'on s'adreça, novament, en un 

tram recte pel camí vell fins a Sagunt." 
L'informe també aclareix que la identi-

ficació d'aquest camí amb la Via Augus-
ta, coneguda en la zona com a senda dels 
romans, és possible per la trobada de dos 
mil·liaris en què apareix el nom de la via: 
un de l'emperador Deci, que pot datar-se 
en l'any 250 dC i, un altre de l'empe-
rador Galeri, datat entre els anys 293-
311 dC. 

Danys anteriors en la Via Augusta. 
De l'informe del professor Arasa també 

Un tram 
polèmic 

Bell-lloc 

La Vall d'Alba • 

La Barona 

Vilafamés 

s'extreu que aquest tram de la Via ja va 
patir alguns danys, concretament entre 
1985 i 1992, durant els treballs d'aplana-
ment de la zona, quan es van descobrir 
alguns mil·liaris trencats, la presència 
dels quals - com explica Arasa en l'infor-
m e - és fonamental per determinar el 
traçat del camí, per calcular de manera 
aproximada les distàncies i confirmar 
que el topònim de la Via Augusta es 
va utilitzar al llarg d'uns quants segles. 
A més, l'any 1997, la COPUT va cobrir 

d'asfalt la Via Augusta al pas per la Vall 
d'Alba, just quan acabava d'instal·lar-se 
el PP en el govern autonòmic. 

Pel que fa al projecte inicial d'aquest 
tram d'autovia de la Plana, explica Juan 
Carlos Insa, assessor jurídic de la pla-
taforma, "a més de respectar el traçat de 
la Via Augusta, en la declaració d'im-
pacte ambiental es marcava la necessitat 
que les obres estigueren supeditades a 
l'observació dels arqueòlegs". El projec-
te, però, ha experimentat uns canvis 
substancials: "En els plànols sobre els 

quals es va aprovar l'informe 
d'impacte ambiental -decla-
ra Insa- el vial abraçava en-
tre vuit i deu metres des de la 
vora de la carretera, la qual 
cosa no afectava la Via Au-
gusta. En els anys 1998 i 
2000, però, el traçat s'ha am-
pliat a divuit metres i aquest 
increment equival a un 80% 
més d'impacte." 

En definitiva, el veritable 
repte que planteja la protec-
ció de la Via Augusta és la 
compatibilitat del progrés, el 
desenvolupament i la moder-
nització de les infraestructu-
res viàries, amb la conserva-
ció dels seus precedents: "No 
podem qüestionar-nos la ne-
cessitat de modernitzar la 
nostra xarxa de comunica-
cions -assenyala Arasa-; cal 
esforçar-se, però, a fer com-
patible aquest desenvolupa-
ment amb la conservació del 
nostre patrimoni arqueològic 
viari." I és que les vies roma-
nes són restes produïdes per 
l'activitat humana i, per tant, 
han de ser tractades i protegi-

des com a jaciments arqueològics que 
formen part del nostre patrimoni històric 
i cultural. Aquesta necessària protecció, 
assegura el professor Arasa en l'informe, 
"no ha d'impedir el seu aprofitament per 
a altres finalitats, o, fins i tot, la seua des-
trucció, però com la llei de patrimoni es-
pecifica, només quan siga imprescindi-
ble per causa de força major o d'interés 
social". 

Alícia Toledo 


