


Andreu Claret (Sdria,
1908) és un dels
darrers exponents de la
generacidé que va
accedir a la nostra vida
col-lectiva amb
I'arribada de la
RepUblica. Exiliat a
Franca i després a
Andorra, ha estat un
dels artifexs del progrés
del pais dels Pirineus i
també de la construcci6
de carreteres de
muntanya a Catalunya

i a d’altres punts de
I'estat.

let i Casadessiis va

ser de jove fuster i ebenista a
Stria i a Rajadell (Bages) i des-
prés esdevingué un dels funda-

dors d’ERC. Titulat en Administracié lo-
cal a I’Escola de Secretaris Municipals
de la Generalitat (1933), va exercir
aquest carrec a 1’ Ajuntament de Fonollo-
sa i crea 1’ Associacié de Municipis de la
Segarra, una entitat pionera en aquest
ambit que es gestionava des d’ Aguilar de
Segarra, 1’actual Aguilar de Boixadors.
Secretari, el 1931, del Centre Republica
de Sturia, durant la guerra fou delegat
d’ordre public de la Generalitat a la Fa-
tarella (Terra Alta) i després comissari
d’hospitals, per la qual cosa organitza
I’evacuacié de centenars de ferits repu-
blicans fins a Perpinya.

A Franga va esdevenir propietari d’ex-
plotacions forestals, mentre organitzava
una xarxa propia d’evasi6 de fugitius cap
a I’altra banda del Pirineu. Aquesta acti-
vitat li comporta que fos detingut i inte-
rrogat per la Gestapo. Caigut I’Eix, i
frustrada ’esperanca del retorn a Cata-
lunya, el gran emprenedor que és Claret
decidf instal-lar-se a Andorra, on ha estat
un dels capdavanters de la conversi6
d’aquest Principat en un centre comer-
cial i turfstic modern.

La seva gran passid, construir carrete-
res, el va empényer a impulsar 1’obertu-
ra del port d’Envalira, un fet decisiu per
a la vinculacié d’ Andorra amb Europa i
el seu progrés. També va ser clau la in-
tervencié d’aquest “home de les neus”,
com era conegut, en la neteja de Barce-
lona i d’altres contrades catalanes de la
nevada que va bloquejar-les el 1962.

Autor dels projectes inicials del tiinel del
Cadi, ha assessorat la construccié de di-
verses obres pibliques i conserva, als
seus 93 anys, una vitalitat envejable a ca-
vall d’Andorra la Vella i Barcelona.
Membre d’honor de 1’Associacié Mun-
dial de la Carretera, és el pare de tres al-
tres representants de la nissaga Claret
ben coneguts: el periodista Andreu —di-
rector de I'Institut Europeu de la Me-
diterrania—, el violinista Gerard i el vio-
loncel-lista Lluis, i ho ha estat també de
Joan, professor universitari i promotor
cultural a Tolosa, mort, malauradament,
I’any passat.

—Sant Antoni Maria Claret va ser un
gran predicador, perd sembla que voste,
un dels seus descendents, ha anat per fei-
na d’una altra manera...

—Si, perqué a mi, més que parlar en
piblic —que també he fet conferén-
cies- m’ha agradat, sobretot, mou-
re’m, fer coses. Estudiar no ha estat el
meu fort, perd, en canvi, sempre m’ha
estat facil aprendre. De petit, vaig te-
nir la sort de fer-me amic d’un senyor
que es deia Josep Quadrenc, Ell, men-
tre em portava en tartana a veure les
seves terres, m’ensenyava a veure la
vida tal com és, perqué era una mica
fildsof. A més, I’apassionaven, com a
mi, les obres pibliques i, particular-
ment, les carreteres, que han estat la
gran deria de la meva vida.

—Una altra és el billar?

—De petit, vaig comengar a jugar-hi
amb en Serafi de cal Fusteret de Siria,
i ben aviat feia exhibicions entre els
ambients miners i en festes majors. El



DELIALY
DE SETEMSRE
DE 2002

66

“Hem de salvar
les vides de molta
gent, que no
sempre té la culpa
dels accidents.
L’Eix Transversal,
per exemple, cal
desdoblar-lo al
maxim, perqué hi
ha hagut massa
morts”

1929 vaig arribar a ser un bon juga-
dor a Manresa. Gracies als diners
guanyats amb el billar, em vaig poder
financar la inscripcié com a soldat de
quota quan van cridar la meva lleva.

—La fusteria i I’ebenisteria han estat
els seus oficis de base...

—El meu germa Florenci, que va ser
alcalde de Siria durant la guerra civil,
tenia negocis d’aquesta mena a la nos-
tra vila natal i a Rajadell, i m*hi vaig
incorporar. A la fusteria de Rajadell hi
vaig dissenyar la meva primera carre-
tera, que enllaca aquest poble del Ba-
ges amb el Moli de Boixeda, a Fals. El
que volia era participar en els afers
col'lectius, i em va semblar que esde-
venir secretari municipal era una bo-
na manera de fer-ho, fins al punt que,
a més d’exercir a Fonollosa, vaig fun-
dar I’Associacié de Municipis de la Se-
garra. Teniu en compte que un ajunta-
ment, als anys trenta, era una casa de
miseria, el pais estava molt malament.

—1 particularment mal comunicat?

—I tant!, fins al punt que vaig fer-li
veure al president Macia que aquest
era un dels problemes més urgents.

—Durant els fets del Sis d’Octubre de
1934, cs va oposar a I’actitud d’un dcls
seus protagonistes, el conseller de Go-
vernacié Josep Dencas.

—M’hi vaig enfadar tant que li vaig
dir: “Ets el personatge més penques
que he vist en la meva vida.”” Amb di-
rigents com ell no podiem guanyar la
guerra, a més no teniem un poble ni
un pais prou preparats.

—Com a comissari d’hospitals, com
recorda I’evacuaci6 de centenars de fe-
rits per la frontera francesa?

—Va ser una experiéncia particular-
ment dura, Vam habilitar tots els cot-
xes i camions disponibles, i vam por-
tar els ferits a I’hospital de Sant Lluis
de Perpinya, que va resultar totalment
insuficient. I els francesos, a corre-cui-
ta van haver de construir barraques,
perqué no ens esperava ningi.

—Com va esdevenir, a Franca, propie-
tari d’explotacions forestals?

—El contacte amb la gent m’ha estat
facil, i ’audacia m’hi ha ajudat molt,
perqué sempre he jugat fort. Gracies a
unes partides de billar amb un dels
amos del circ Amar vaig ser, durant
un temps, el seu administrador. Des-
prés, instal'lat a Caussada, al departa-
ment de Tarn-e-Garona, em vaig fer
amic de ’alcalde, propietari de I’hotel
La Roca, que em va avalar per a com-
prar boscos. Tenia catorze explota-
cions en diversos departaments, i els
francesos em deien ““le roi de la forét”.
Produiem carbé destinat a gasogens
d’automobils i fusta per a fer xalets i
barrils de conyac, i aix0 em va perme-
tre donar feina a molts catalans refu-
giats i a francesos perseguits.

—Paral-lelament, i en col-laboracié
amb la Resisténcia, va organitzar una
xarxa d’evasi6 de fugitius.

—Fer aixo era tan apassionant com
arriscat. Un dia, Pompeu Fabra em va
venir a veure i em va advertir que vi-
gilés, que els alemanys n’estaven assa-
bentats. No s’equivocava.

—Fins que el van detenir...

—Va ser a Osseja, a la Cerdanya.
Estava malalt i em van portar a I’hos-
pital de Sant Lluis de Perpinya, i vaig
aconseguir escapar a Salses. Després
em vaig assabentar que la Gestapo, si
no se’m trobava, havia promes repre-
salies contra les persones que m’ha-
vien ajudat a fugir. I, com que aixo em
sabia greu, vaig prendre una decisié
certament molt arriscada.

—Presentar-se voluntariament a la po-
licia nazi?

—Si, perd em sembla que ara no ho
tornaria a fer. Vaig trucar a un ale-
many que residia a Perpinya i que ha-
via estat client meu en els negocis de
fusta, i li vaig demanar que m’acom-
panyés. Aixd em devia afavorir, com
també el fet de ser amic de Pau Casals,
qui va remoure cel i terra entre els ale-
manys que coneixia.

—També devia impressionar els ale-
manys que, sent un exiliat, féssiu propie-
tari forestal.

—Molt probablement. Pero tot ple-
gat no em va salvar d’un interrogatori
de set hores. Finalment, em van deixar
anar, perd amb I’obligaci6é de presen-
tar-me cada setmana a la caserna de la
Gestapo a Font-romeu.

—1 va fer bondat?

—No, perqué a Sallagosa, abans
d’arribar de nou a Osseja, ja m’havia
amagat en un restaurant d’un amic
meu. Fins que vaig poder arribar a To-
losa, on em vaig deixar bigoti i m’aju-
daren a canviar els papers d’identitat.

—Parle’m de I’amistat amb Casals...

—Quan jo era comissari dels hospi-
tals militars i ell era el promotor de
I’ Associaci6 obrera de concerts, porta-
va els ferits, quan es trobaven millor, a
les seves actuacions. La nostra relacié
va ser com una festa, i aix0 em va per-
metre ajudar molta gent a través de
I’Associaci6 Pau Casals d’Ajut als
Exiliats, que vaig crear i que orga-
nitzava concerts benéfics del mestre.
A més, Casals va ser el padri dels
meus dos fills miisics.

—No se li va passar mai pel cap, com a
tants altres exiliats, d’emprendre 1’aven-
tura americana?

—Mai, perqué em trobava bé a la re-
gi6 de Tolosa, que era plena de cata-
lans i on havia muntat una fabrica de
mobles. A més, creia, com molts exi-
liats, que la caiguda de I’Eix ens per-
metria tornar a Catalunya, i fins i tot
havia creat una plataforma, I’Alianca
Nacional dels Catalans, en la perspec-
tiva d’aquest retorn. Pero, quan Des-
peranca es va esvair, i després de viure
un temps a Acs, a I’Arigja, vaig deci-
dir quedar-me ben a la vora de casa,
és a dir, anar a Andorra.



—I com va comengar, I’aventura an-
dorrana?

—Muntant-hi un taller de fusteria i
ebenisteria i també botigues i les pri-
meres galeries comercials. Calia espa-
vilar-se, perqué a Andorra, quan hi
vaig arribar el 1949, no hi havia un
duro. Pero jo em vaig enamorar del
pais, que és una meravella.

—Sense 1’obertura de la carretera del
port d’Envalira, per a la qual va obtenir
la concessié del Consell General de les
Valls, Andorra no seria el que és avui?

—Sens dubte. Aquesta carretera,
inaugurada el 1958 i que jo vaig fer
amb P’ajuda d’un grup d’andorrans
molt ferms, ha estat la salvacié d’un
pais que, quan arribava la neu, es que-
dava practicament paralitzat. Durant
la seva construccié vam arribar a fer
jornades de 16 o 18 hores seguides, su-
portant ventades i nevades intenses i
temperatures sota minims, pero el re-
sultat és una de les millors carreteres
de muntanya del mén.

—Un altre dels seus éxits és el desblo-
queig de Barcelona i d’altres punts de
Catalunya durant la gran nevada de 1962.

—M’ho va demanar ’alcalde Por-
cioles, que era president del Tribunal
de Corts d’Andorra. Vaig haver-me
d’esperar cinc hores a la frontera al
capdavant de la meva expedicié6 de
magquines llevaneu. Volien fer-me fir-
mar un paper per tal que demanés
perdd per haver parlat de Franco des
de les planes d’El Poble Catala —porta-
veu de I’Alianca Nacional dels Cata-
lans— a causa de P’afusellament de
Companys. Pero m’hi vaig negar i, fi-
nalment, gracies a Porcioles, em van
deixar passar. Vam treure la neu a
Barcelona i al seu aeroport, i més tard,
en altres nevades, a Montserrat, el pas
de la frontera pel Pertis, la collada de
Tosses i altres punts.

—A partir d’aquest episodi, les seues
relacions amb el franquisme van can-
viar?

—Santiago Udina Martorell, que va
ser comissari del Plan de Desarrollo i
subsecretari d’Obres Piibliques, em
va demanar que els donés un cop de
ma i vaig acceptar que em nomenessin
“asesor y consultor de carreteras del
Estado”. Aixo si, no vaig voler cobrar

mai. Els vaig dir: “Us ajudaré, pero a
mi no m’emprenyeu massa, perqué no
vull rebre ordres de ningi”. I és que
no m’he deixat comprar mai, ni pels
meus diners, i aix6 que n’he manejat
molts.

—1I ha contribuit a dur riquesa a diver-
sos indrets.

—A molts, perqué mai no he parat
de fer coses i, a més, m’hi he divertit.
He tingut intervencions al tinel del
Guadarrama, a Sierra Nevada, al Pi-
rineu catala i a I’aragonés, a Andorra,
a Franca... També he contribuit a la
construccié d’estacions d’esqui. En
definitiva, he hagut de discutir la ju-
gada amb un bon nombre d’enginyers
de camins, que sén molt tossuts. Amb
qui si que m’he entés bé és amb el pre-
sident Pujol, qui tambhé em va nome-
nar assessor. Som molt amics i és una
relacié que ja em venia del seu pare i
del seu sogre.

—Va ser un dels promotors del tinel
del Cadi.

—D’aquest tiinel, ja en vaig parlar el
1933 amb en Serra i Moret i Macia, i
el 1966 se’n feren els primers estudis.
Ha estat una obra molt important en
el projecte d’unir directament per
carretera Barcelona i Paris, que és
una obsessié meva de tota la vida i que

R3MN
DE SETEMBRE
DE 2002

es va aconseguint. No ha estat facil,
pero, ja que quan jo, el 1974, parlava
de I’Eix del Llobregat, em tenien per
un somiatruites.

—També ha estat campi6 de curses de
velocitat de muntanya en automobil.

—Si, és una altra de les meves déries.
De cotxes, n’he tingut molts, peroé mai
no he tingut cap accident. Sempre he
procurat, quan conduia, no pensar en
res meés.

—Han millorat, les carreteres catala-
nes?

—Ho han de fer encara molt més,
pero tot arribara. Hem de salvar les
vides de molta gent, que no sempre té
la culpa dels accidents. L’Eix Trans-
versal, per exemple, cal desdoblar-lo
al maxim, perqué hi ha hagut massa
morts.

— Alguna vegada ha dit: “La meva bo-
geria és arribar al 2008”.

—Si, em fa molta il-lusié fer cent
anys i, a més, ho veig possible. Una al-
tra bogeria, molt més dificil, fora que
s’abolissin tots els exércits i s’avancés
definitivament cap a la pau mit-
jancant un govern mundial. Faig ple-
nament meus, doncs, els ideals de Pau
Casals en aquest sentit.

Joan Alcaraz



