El port de Valéncia

i el de Barcelona fa anys
gue pugnen en una cursa
per ser els primers

de no se sap ben bé qué.
Les dues autoritats
portuaries somnien

amb grans ampliacions
iinfraestructures.
Mentre dura la lluita,
pero, es perd
I’oportunitat de crear

un front portuari que
ajudi a vertebrar un eix
econdmic catala.

ariem d'una rivalitat. La
que hi ha entre el Port de
Valéncia i el de Barcelo-
na. El partit I’ha guanyat,
avui per avui, el de Valéncia. Gracies ala
nova autovia Valeéncia-Madrid i al re-
centment estrenat moll Princep d’ Astii-
ries, el d’aci és el primer port d’Espanya
en mercaderies i moviment de conteni-
dors.” Es una informacié de Canal 9 del
21 d’abril de 1999, en la qual no apareix
cap xifrani declaraci6 que sustenti la
superioritat del port valencia. Perd se’n
dedueix la clara voluntat de servir Ma-
drid i evitar que algud desvii la mirada
cap a Catalunya, filosofia que ara ha ins-
pirat el flamant “eix de la prosperitat”.
De fet, la rivalitat entre els dos ports no
es basa en la qualitat, sin6 en xifres i me-
tres quadrats. Perd des del punt de vista
comercial, el més important d’un port
son les seves importacions i exporta-
cions, i en aquest sentit, assegura el cate-
dratic de Robdtica de la Universitat de
Valéncia Gregorio Martin, “Valéncia no
pot ser rival de Barcelona, no hi ha color,
el port catala és molt més actiu”. Aques-
ta afirmacié queda també ratificada per
unes dades que es publicaran propera-
ment a la revista Quaderns de Geografia,
de la UV, descrites en un estudi realitzat
pels catedratics de Geografia Juan Pi-
queras i Carme Sanchis. Segons 1’estudi,
“el 2003 el Port de Barcelona, que ja va
créixer més que el de Valencia, té un tra-
fic molt més equilibrat i diversificat,
amb 8,2 milions de tones de sortidai 7,2
d’entrada, per tant, 15,4 milions de tones
de trafic net comercial de mercaderies en
contenidor. En canvi, Valéncia té un tra-
fic de sortida de 7,5 milions de tones i
només 2,5 d’entrada, fet que 1’obligaa
portar molts contenidors buits”.

Arabé, ’aposta pel creixement del
Port de Valéncia no esta associada a les
importacions i les exportacions, sin6 a
una estratégia de redistribucié dels con-
tenidors que emmagatzema, una funcié
en qué sembla que té majors expectati-
ves de creixement en un futur immediat.
Es tracta d’atraure el major nombre de
transatlantics que descarreguin a Valén-
cia i carreguin en vaixells més petits en
direcci6 a Barcelona, Marsella o Géno-
va. Aquest trafic no entra a Valencia ni
en surt, el port només fa de plataforma
de transbordament. Per tant, una part del
trafic és en realitat fictici.

Ampliar i remodelar a tot drap. El
Port de Barcelona també vol atraure les
grans navilieres internacionals perqué hi
instal'lin les seves bases d’operacions, i
per servir els clients del hinterland o re-
repais espanyol. L' oferta de millors ser-
veis va associada a I’ampliacié d’instal-
lacions, i cada port té el seu pla d’expan-
si6. L’ Autoritat Portuaria de Barcelona
va proposar la creaci6 del Front Portuari
Catala, amb una politica d’especialitza-
ci6 per a cadascun dels seus ports. La in-
tencid és crear un gran centre logistic i
de transport intermodal, que inclou
I’ampliacié de I’aeroport del Pratila
construccié d’una via d’ample europeu
fins a la frontera francesa. Barcelona
pretén convertir-se en un port de referén-
cia per a un ampli hinterland no sols per
a Catalunya i Aragd, sin6 també per al
sud de Franga i Madrid. Per la seva ban-
da, I’ Autoritat Portuaria de Valéncia va
dissenyar entre 1998 i 1999 un pla ambi-
ciés que aposta perqueé el port de Gandia
segueixi especialitzat en el trafic de pa-
perifusta, Valéncia se centrara cada
vegada més en els contenidors i Sagunt



es fara carrec dels granels i els produc-
tes sidertrgics. El Port de Valéncia és a
mig cami entre Algesires i Barcelona,
un pur model de transbordament i el
model de port comercial complex que
representa Barcelona.

Larivalitat empresarial. En aques-
ta cursa per ampliar instal-lacions i ser-
veis, les inversions publiques sén basi-
ques. El Ministeri de Foment invertira
enguany 140 milions d’euros en les mi-
llores, ampliacions i remodelacions del
Port de Barcelona, mentre que la inver-
si6 destinada al Port de Valéncia no ar-
ribara als 48 milions d’euros, segons
els pressupostos de 1’estat per a 2004
aprovats per I’anterior Govern del PP.

D’altra banda, Ports de I’Estat no con-
cedira els fons de cohesi6 europeus amb
que I’ Autoritat Portuaria de Valéncia
(APV) comptava per executar les obres
d’ampliacid en les instal-lacions de Va-
Iéncia i Sagunt. Segons Foment, “ja no
hi ha diners, 1 els fons de cohesi6 estan
esgotats”. El president de I’ APV, Rafael
del Moral, es queixa: “En trobem en un
clar desavantatge competitiu respecte a
la resta de ports italians, francesos i bel-
gues, que tenen ajudes de 1’estat per
executar projectes, i sobretot amb Bar-
celona, que ja ha rebut els fons europeus
per afrontar la seua ampliaci6. Valéncia
esperava rebre el mateix tracte.”

Per a Juan Piqueras, catedratic de Ge-
ografia de la Universitat de Valéncia, la
preocupaci6 constant per les inversions
publiques fa evident que les autoritats
portuaries es comporten només com a
empreses privades de serveis: “La di-
reccio del Port de Valéncia té clar que
el seu objectiu no és el desenvolupa-
ment de ’economia regional, encara
que quan els calen diners els paga I’ad-
ministracid i ells arrepleguen els bene-
ficis. Com a empresa, volen tenir el que
tinga una altra empresa, el Port de Bar-
celona, i viceversa, és clar. Es pura
competéncia comercial. I 1a veritat és
que €s un negocirodod, la gestié d’un
port. Treballes amb diners publics per
construir i després hi guanya el gestor
del port i els contractistes de les obres.”

Necessaria intermodalitat. Gre-
gorio Martin, catedratic de Robdtica

Inversions als ports

Inversions fetes pel Ministeri de Foment
el 2003. En milers d'euros.

Barcelona

Valéncia (incloent-hi Sagunt i Gandia)
178.646

Tarragona
I 34.725

de 1a Universitat de Valéncia, creu
que, constatada la rivalitat, ara la clau
és saber si la sortida al Mediterrani des
de Madrid s’ha de fer des de Barcelona
o des de Valeéncia: “L’eixida obvia
sembla Valéncia, perd les infraes-

tructures que tindra Catalunya seran
excepcionals, i en particular a I’entorn
de Tarragona es creara una gran zona
logisticai el seu tren de gran velocitat
esta molt més avangat. La solucid Va-
léncia-Barcelona, I’autopista, entrara
en crisi, i cal prendre una decisid que
ha de tenir I’eix mediterrani com a ob-
jectiu.” En aquest sentit, Gregorio
Martin defensa un TGV menys potent
per connectar amb Madrid i destinar
els diners que s’estalviin a una bona
connexié amb Barcelona, que “és I’en-
trada a Europa”.

La UE adverteix que cal rebaixar el
transport per carretera, perque el futur
sistema comercial s’articulara al vol-
tant de les autopistes del mar i el ferro-
carril. Perd no s’ha plantejat seriosa-
ment la possibilitat d’'una connexi6 fer-
roviaria entre Valéncia i Barcelona,
com tampoc d’una autopista del mar.
Gregorio Martin adverteix que “mentre
no hi haja aquest enllag, de col-labora-
cié entre els dos ports n’hi haura ben
poca, continuaran competint per oferir
uns serveis molt semblants”, i afegeix



que “Barcelona, o té Forum o té un port
ampliat, i si Valencia amplia excessiva-
ment I’espai per emmagatzemar més
contenidors, es carrega I’Horta”.

La disputa pel lideratge del comerg
portuari entre Valéncia i Barcelona és,
com a minim, econdmicament negativa
per a les dues parts enfrontades. A causa
d’aquesta rivalitat entre les dues princi-
pals metropolis dels Paisos Catalans,
s’esvaeix un eix economic catala: avui
tenim dos ports, dos aeroports i dues
grans fires, pero perdem un front portua-
11, un espai aeroportuari interconnectat i
un pol comercial mediterrani.

En aquestes circumstancies, Valéncia
corre el perill de convertir-se en el futur
en una mena de barri mal comunicat de
Madrid, mentre que Barcelona i Catalu-
nya miren a Europa, esperant que algun
dia ’estat frances vulgui que el TGV els
connecti a banda i banda dels Pirineus i
que el Port de Barcelona pugui ser la
principal plataforma logistica euromedi-
terrania.
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