POI‘tada I- Caura?

El TGV busca les pessigolles

a la Sagrada Familia

Diversos informes técnics sol-licitats per la
Sagrada Familia constaten que I'actual projecte
de tinel del TGV pel carrer de Mallorca —per sota
mateix de la facana de la Gloria— no garanteix que
I’obra de Gaudi no en sortira afectada. Tot i que
el govern espanyol assegura que el tinel no fara
“ni pessigolles” a la Sagrada Familia, I'arriscada
arquitectura gaudiniana i les dimensions
gegantines del temple (deu vegades més pesant
que un edifici de I'Eixample) la fan més vulnerable
que les construccions convencionals.

La Junta Constructora de la Sagrada Familia
defensa que unes obres tan properes al temple

son il-legals.

Mequip juridic que assessora el

¥ Patronat de la Junta Constructora

de la Sagrada Familia té preparat

un recurs contencios administra-

tiu contra el tinel del TGV que pot pre-
sentar a 1’ Audiéncia Nacional espanyola
quan el Patronat ho decideixi. L’advocat
Jordi Abel, expert en temes urbanistics
i assessor del Patronat del temple, ha
redactat aquest recurs que considera
il'legal la construccié d’un gran td-
nel a tant pocs metres d’un monument
protegit amb diverses formules: una
part de la Sagrada Familia ¢és a la llista
del Patrimoni Mundial de la Unesco.
Perd tota ’obra és monument d’interés
nacional. I encara més: I’entorn —inclo-
ent-hi un tram del carrer de Mallorca
per on ha de passar el tinel i les cases
a laltra banda d’aquest carrer, que han
de ser zones verdes segons el Pla Me-
tropolita de Barcelona— és protegit pel
Pla Especial de Patrimoni, aprovat per
I’Ajuntament de Barcelona el setembre
de 2003. Aquest pla especial i la llei del
Patrimoni Cultural de Catalunya impli-
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quen, segons Jordi Abel, “la prohibici6
legal de fer qualssevol obres en aquest
entorn que pugui comportar alteracions
greus de la geomorfologia o la topogra-
fia dels terrenys”. Abel té clar que un
tanel de 12 metres de didmetre i un mur-
pantalla d’uns 42 metres de profunditat
son construccions que poden alterar
greument el terreny, més encara quan la
tuneladora gegant que foradara el subsol
passard només a 75 cm. del mur-pantalla
i aquest és a un metre i escaig dels fona-
ments de la Sagrada Familia. En canvi,
els enginyers d’ADIF (Administrador
d’Infrastructures Ferrovidries) que han
projectat el tinel asseguren que ni el td-
nel ni el mur-pantalla (“que, en realitat,
no caldria”, segons que van explicar la
setmana passada a Barcelona) “no li fa-
ran ni pessigolles”, a la Sagrada Familia.
Pero ¢ls informes t&cnics consultats pel
Patronat del temple no diuen aixo0; els
arquitectes del gran monument tampoc
no se’n refien i ’advocat de tots, Jordi
Abel, diu que, al capdavall, tant se val,
perque és una obra il-legal i els jutges la

podran paralitzar. Si no es modifica gens
el tragat o les caracteristiques del tiinel,
un dia es presentara el recurs contencios
administratiu a I’Audiéncia Nacional
espanyola i Abel demanara que, com a
mesura cautelar, s’aturin les obres del
tinel fins que no es resolgui el fons de
I’assumpte. Segons 1’advocat, és molt
possible que el jutge concedeixi aquesta
mesura cautelar, perqué s’aplica quan
“les consegiiéncies son de reparacio
dificil o impossible™. Jordi Abel diu que,
evidentment, els danys en un monument
com la Sagrada familia son de “repara-
ci6 dificil”, no es contraresten amb una
indemnitzacié.

Cap informe técnic no assegura que el
tanel fara tombar la Sagrada Familia, pe-
rd n’hi ha diversos que diuen que li pot
causar algun perjudici, I’abast del qual

S

El TGV, a la drata a balx, passara por sota del
nivell freatic. Al costat s’hl fa un mur de 42 m.
de profunditat.

és impossible de predir. En conseqiién-
cia, tots conclouen que el tinel implica
riscos innecessaris. L’arquitecte en cap
de la Sagrada Familia és Jordi Bonet, fill
d’un col-laborador de Gaudi i apassionat
continuador de la gran obra inacabada.



Ell és un dels signants d’un informe
que el Patronat de la Junta Construc-
tora ha fet arribar a les administracions
implicades. S’hi demana que s’opti per
un tragat alternatiu, avisa que produira
“danys irreparables” en ’edifici i alerta
de la “possible existéncia de vicis ocults
en el terreny” i de “possibles incidéncies
en I’explotacio futura del tinel”. Bonet
es demana per qué s’ha optat per una
trajectoria que, en aquest punt del carrer
de Mallorca, haura de suportar el pes de
22.000 tones de pedra, la massa que ha

d’assolir el conjunt de quatre torres que
formaran la fagana de la Gloria, la més
alta de les quals ha de fer 120 metres
d’algaria. “La Sagrada Familia pesa
deu vegades més que qualsevol edifici
de I’Eixample; dues linies de metro ja
voregen el temple, a diferents altures, i
el subsol per on s’ha de foradar, del Ter-
ciari, és practicament desconegut i no
saben qué hi trobaran.” Bonet reconeix
que ADIF ha fet 120 prospeccions en
els 7 km. de recorregut de tiinel perod ad-
verteix que no han aprofundit prou en el

sector de la Sagrada Familia: “Nosaltres
hem fet un sondatge i els técnics diuen
que, en aquest punt concret, els sondat-
ges d’ADIF no son suficients.”

El geodleg Oriol Riba, que ha fet ’estu-
di en aquest ambit, explica a EL TEMPS
que el sistema del mur-pantalla és com
el que s’ha fet servir amb la catedral de
Viena, pero afirma que els terrenys de
la capital austriaca i els de Barcelona no
s6n comparables, i “no es pot demostrar
que aquesta pantalla que construiran si-
gui suficient”. Sobre els estudis fets per
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Portada -I | caura?

Jordi Bonet, I'arquitecte en cap de la Sagrada Familia, té por que les vibracions no facin caure les
peces ceramiques que cobreixen la nau central del temple que, en un extrem, descansa sobre el

carrer de Mallorca.

ADIF, Riba considera que “els estudis
geotécnics son ben fets, perd no s’ha fet
correctament ’estudi hidrogeologic: No
saben, per exemple, que els terrenys del
Pliocé sén impermeables”, afegeix Riba
amb més intencié que donar un simple
exemple: aquests terrenys del Plioce son
per on s’ha previst de foradar el tinel.

Riba acusa 1’ Ajuntament de Barcelona
de mentider perque rebutja el tragat del
TGV pel carrer de Valéncia amb 1’ex-
cusa que no es poden fer tinels sota les
cases i, en canvi, el tinel de la linia 9
de metro a Lesseps es fa sota cases i a
la mateixa profunditat que anira el tanel
del TGV.

Efectivament, 1’argument que a
Barcelona no es construira cap tinel per
sota dels habitatges és el fonament que
ha fet triar el tragat del TGV pel carrer
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de Mallorca. El 2002 totes les adminis-
tracions van acordar un tragat que pas-
sava pel carrer de Valéncia en compte
del de Mallorca, perd el 2005 I’incident
del Carmel —quan un esvoranc al tinel
del metro es va empassar un edifici— va
impulsar I’alcalde Joan Clos a prometre
que no es construiria cap més tunel sota
edificis. Aleshores, el tragat del tinel
del TGV —que es feia passar pel carrer
de Valéncia per a evitar la Sagrada
Familia— es va substituir per Pactual
opci6 del carrer de Mallorca que, entre
Sants i la Sagrera, a I’'un extrem i ’altre
de Barcelona, evita qualsevol edifici
d’habitatges.

La Sagrada Familia, perd, presenta uns
altres riscos, perque rep 2,5 milions de
turistes 1’any i la gegantina nau central,
coronada amb la tradicional volta ca-

talana reinventada per Gaudi, es drega
més de 40 metres sobre els caps dels vi-
sitants. La veritable por dels arquitectes
de la Sagrada Familia no és que 1’edifici
s’ensorri totalment, siné que moviments
de mil-limetres facin petites esquerdes
i alguna de les peces de ceramica que
cobreixen el sostre (i n’hi ha milers)
se’n desprengui i origini una desgracia
personal irreparable.

Un informe técnic del Doctor Goma,
quimic, professor de la Politécnica de
Catalunya i especialista en materials de
construccid, apunta aquesta possibilitat
com a conseqiiéncia de les vibracions
que la tuneladora —o el pas del tren, un
cop acabada I’obra— puguin transmetre
a la Sagrada Familia. Depenent de les
“pessigolles” que facin a la Sagrada
Familia, farcida d’elements estructurals
esvelts, “hi haurd un augment d’ober-
tura de microfissures, existents en tot
formigo als extrems d’uni6 dels nusos”.
Aquestes vibracions poden afectar tam-
bé “els aplacats ceramics existents en
el cobriment de les voltes de la nau
central” i “poden causar despreniments
molt greus”. El doctor Goma desta-
ca també que tot plegat pot reduir la
vida del ciment portland (un material
relativament nou que no sabem com
suportara el pas dels segles) utilitzat a
la Sagrada Familia: “Els qui hem vist,
a escala nanométrica, el progrés natural
de la microfissuracié dels morters de
portland en I’envelliment, quan la port-
landita tendeix a zero per carbonatacio,
veiem molt clar que els efectes de les
vibracions, quan serem proxims al limit
de la seva durabilitat, donara lloc a unes
circumstancies d’alt risc de despreni-
ment d’algun aplacat ceramic.”

L'opinio de Manterola. L’informe
que ha de produir més calfreds als
enginyers és l’encarregat per la Re-
al Academia de Bellas Artes de San
Fernando a Javier Manterola, un engi-
nyer navarres reputadissim, guanyador
—entre més premis— del Princep de
Viana de Cultura 2005, i autor d’obres
emblematiques com el pont Euskal-
duna de Bilbao o el pont del Pilar de
Saragossa. El dictamen de Manterola
és més explicit que els altres, i parla
directament d’esquerdes: “El tunel del
TGV, d’11,1 m. de diametre, passara
sota els pilars que suporten la fagana de
la Gloria, de 120 m. d’alg¢ada, i 22.500



tones de pes, pilars que aprofundeixen
fins a 16 m. sota el carrer de Mallorca.
La coronacié del tanel del TGV seria
només a 10 m. per sota d’aquests pilars
i a només 3 m. de distancia horitzontal.
Durant les operacions de perforacié del
tinel, es poden produir moviments al
sol per descompressié d’aquest, que,
inevitablement, produiran assentaments
dels pilars que suporten la fagana de la
Gloria amb la possibilitat de produir-hi
esquerdes significatives.”

Manterola addueix, a més, que el mur-
pantalla no és garantia de res: “Per a
evitar aquest problema —continua el
dictamen— 1’administracié del tren de
gran velocitat (ADIF) proposa d’inter-
posar una pantalla subterrania formada

per pilars d’1,5 m. de diametre separats
2 m entre si. Que aprofundeixin fins 41
m. Aquesta presumpcio pot no ser eficag
per dos motius: 1. La perforacio dels
mateixos pilars pot provocar 1’assenta-
ment d’algun fonament de la fagana. 2.
No hi ha seguretat que la rigidesa horit-
zontal de la pantalla pugui contenir les
deformacions horitzontals que provoca
el bulb de pressions de la reaccio dels
pilars de la fagana de la Gloria.”
Seguint les indicacions de Manterola,
membre numerari de la Real Academia,
aquesta institucié diu que “allo prudent
i raonable és separar en horitzontal el td-
nel del TGV 15 m. de la situacio actual,
apartant-lo del temple, per evitar qual-
sevol incidéncia de les deformacions del

Un expert en materials de construccié avisa que les vibracions produides per la construccié
del tinel -a més de les vibracions posteriors del pas del tren- poden escurcar la vida del

ciment de la Sagrada Familia.

s0l en un edifici declarat Patrimoni de la
Humanitat”,

També el Comité Espanyol del Consell
Internacional de Monuments i Llocs
(ICOMOS - International Council on
Monuments and Sites) ha elaborat un
informe que conclou que “és recoma-
nable d’elegir un altre tragat més allu-
nyat del monument perque el tren de
gran velocitat no representi cap risc de
pérdua de la integritat d’un element
patrimonial irrepetible, com és 1’obra de
Gaudi, de valor universal excepcional.”
La Junta Constructora de la Sagrada
Familia ha aconseguit també una llista
de més de cent signatures de catedratics
i professors d’arquitectura i enginyeria
de 43 universitats d’arreu del mén que
consideren que el tinel posa “en perill”
la Sagrada Familia.

L’advocat de la Junta, Jordi Abel, esta
disposat a comengar un litigi que es pot
allargar durant set o vuit anys per mirar
d’aturar les obres del tinel o, si més no,
variar-les, desviar el tragat una mica. El
seu argument és minimitzar els riscos:
“Segur que el tinel és ben projectat,
que es podria fer i no passaria res. Pero,
oi que molts anys després d’arribar a
la Lluna, encara avui explota alguna
llangadora espacial? Ens hem d’arriscar,
si no cal?”

Alex Milian

A banda el tragat del tinel i els
riscos que implica per a la Sagrada
Familia, el geoleg Oriol Riba alerta
d’una altra peculiaritat del tinel
del TGV. Segons Riba, els thnels
més moderns per a ferrocarrils no
disposen les linies del tren en paral-
lel, com es feia abans i també fa el
TGYV, sind I’'una sobre I’altra, ja que
aixo facilita les tasques de rescat en
cas d’incendi dins del tinel, perque
una de les galeries no en resulta
afectada i permet d’accedir al lloc
de P’accident. “Aixi és com s’han
fet els tinels més importants de
1’estat espanyol, com el del Guadar-
rama, el de Pajares o el de Malaga,
o com s’ha fet també el de la Ma-
nega. Fer-ho en vies paral-leles €s
un disbarat.”
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