Més guilometres
| menys peatges

la xarxa viaria del Principat, tot i estar molt més

desenvolupada que no la del ferrocarril, neces-

sita millores importants, sobretot en la xarxa

que depeén de UEstat, per afrontar les exigéncies

d'una economia cada dia més oberta i interdependent. ELl

fet que entre el 1997 i el 2007 lestat només dediqués a

les carreteres catalanes 386 euros per capita -mentre

que la mitjana espanyola durant el mateix periode fou de

961 euros- dona una idea de les necessitats -i endarreri-

ments- que presenten les carreteres de titularitat estatal
a Catalunya.

Les autopistes de peatge han compensat en certa mane-

ra les necessitats de comunicacions del pais, pero alhora
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han establert un greuge comparatiu amb la resta de l'es-
tat espanyol, perqué les infrastructures més utilitzades
han estat financades pels usuaris catalans, bé siguin
ciutadans o empreses. La Generalitat ha mirat de limitar
l'efecte negatiu dels peatges sobre la butxaca de l'usuari,
tot aplicant descomptes als usuaris habituals o eliminant
el peatge als trams que esdevenen circumval-lacions de
zones urbanes.

El Llibre Blanc del Transport a la Unié Europea recomana
la tarifacid per a Us de les infrastructures, amb criteris com
els que ara mateix fa servir Alemanya per als camions que
circulen per vies de gran capacitat, per exemple, les autovi-
es. Algunes ciutats com ara Londres o Estocolm han adoptat




el peatge urba o el road pricing (que fa pagar per diversos
conceptes —aparcament, congestid, etc- segons la mena de
vehicle, Uhora en qué se circula, etc.). En un futur Catalunya
s’haura d’adaptar també a les exigéncies europees.

Autovies gratuites. L'objectiu principal del Pacte Nacional
per a les Infrastructures pel que fa a carreteres és dotar el
pais d'una xarxa viaria ben integrada i segura, que garan-
teixi Uaccessibilitat al territori en condicions de fluidesa
i de sostenibilitat. La prioritat, pel que fa a eixos viaris
d'alta capacitat, és fer créixer Uoferta d'autovies Lliures de
peatge arreu del pais, fins a sumar uns 600 quilometres
addicionals d’aquesta mena de vies. El desdoblament de
l'eix transversal, el desdoblament de la C12 o eix de UEbre
(Sant Carles de la Rapita - Amposta - Lleida) i l'autovia
C15 o eix diagonal (entre Vilanova i la Geltrd i Manresa)
son algunes de les obres que és previst que assumeixi la
Generalitat de Catalunya, mentre que l'estat ha de financar
la construccioé de nous trams de U'A7, entre el Pais Valencia
i Abrera (Baix Llobregat), de UA2 entre Tordera, Fornells de
la Selva i la frontera, de 'A22 (Lleida-Osca) i lA14 (Lleida
-Sopeira, Alta Ribagorca).

Aquestes actuacions sobre vies amb capacitat d’absorbir
molt transit sén molt vistoses, pero també s'actuara sobre
les carreteres convencionals per tal de fer-les més segu-
res i comodes. En total, incloent-hi nous trams, variants
urbanes i condicionament d'alguns sectors malmesos, és
previst de construir 550 km de xarxa viaria basica.

Es tracta d'obres més petites, pero la llista és forca
extensa i afecta tota la geografia catalana. Les que pre-
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visiblement necessitaran una assignacié pressupostaria
més elevada per part de la Generalitat seran la C14 entre
Tarrega i la Seu d'Urgell i el condicionament de la C51 en-
tre el Vendrell i Valls. Lestat, d'una altra banda, invertira
les partides més importants a arranjar la N152 (incloent-hi
el tunel de Toses, la variant de Ribes de Freser i el tram
entre Puigcerda i la frontera) i U'eix pirinenc entre Besalu
i Llanca, o a millorar la N260 (amb les variants de la Seu
d'Urgell, Gerri de la Sal i la Pobla de Segur].

La Generalitat continua reivindicant la dotacié del fons de
rescat dels peatges, pero també vol reformular-los com a
instrument generalitzat de gestié de la mobilitat, de mane-
ra que es guanyi amb eficiencia i serveixi per a fomentar
la sostenibilitat. Lobjectiu és reduir al maxim els peatges
troncals, amb lexcepcid logica del que ddéna entrada i
sortida a la concessionaria, promoure mecanismes auto-
matics de pagament i generalitzar U'Us del teletac. També
es vol aconseguir que el transit sigui més racional i trobar
sistemes per a afavorir els vehicles d’alta ocupacié (VAO],
els camions amb carrega, la circulacié en hores vall o el
vehicles de baix impacte energetic. La idea és de reservar
carrils especifics per a vehicles d'alta ocupacid i transport
public, perqué puguin entrar a les ciutats sense tantes difi-
cultats. El primer carril VAO ja es construeix a la C58 entre
Ripollet i Barcelona.

Per aconseguir tots aquests objectius, eliminar les desi-
gualtats entre els peatges i combatre la congestid, la con-
taminacio i 'accidentalitat, 'administracid creara un fons
de rescat i homogeneitzacié de peatges.

Carreteres comarcals i camins rurals. El Pacte Nacional
per a les Infrastructures també preveu la modernitzacié
de la xarxa viaria comarcal i local per tal de dotar-la d’uns
estandards minims de qualitat i augmentar la seguretat
dels usuaris. La voluntat és afavorir el reequilibri terri-
torial i la connexi6 entre poblacions que no garanteixi la
xarxa basica. Entre les accions previstes hi ha la carretera
que uneix Calaf, Guissona, Agramunt, Balaguer i Alfar-
ras -a Ponent- i la variant de Sant Pere Pescador, a lAlt
Emporda, en conveni amb la Diputacié de Girona.

Pel que fa als camins rurals, el pacte també propugna de
completar i mantenir la xarxa viaria rural, pero també pro-
moure-hi el transport col-lectiu basic que garanteixi a tots
els ciutadans l'accés a serveis basics d'educacio i sanitat.

També es compromet a activar el pla de camins rurals
que preveu el condicionament de 10.000 km de camins de
titularitat publica en Uhoritzé 2007-2015, tenint en compte
que cal adequar-los al pas de maquinaria agraria. Aquest
pla tindra un pressupost de 600 milions d’euros a la pri-
mera fase del pacte.



