EL TEMPS

Societat Mobilitat

Una nova mobilitat

A dalt, simulacio del tramvia de Palma en passar per la facana maritima de Palma. A baix, si-
mulacio del tramvia de Palma, el Tram Badia, a les Avingudes de Palma, a la zona de la placa
d’Espanya.

La conselleria de Mobilitat i Ordenacio del Territori
del Govern de les llles Balears implanta un nou
model de mobilitat.

58 EI. TEMPS 8 DE DESEMBRE DEL 2009

, aposta és clara: el trans-
port public. Tota la xarxa del
transport public a les llles

ha estat millorada aquests
darrers anys. Especialment a Mallorca
pel que fa referéncia al tren, perqué és
I’dnica illa on hi ha transport ferroviari.
Hi va ser inaugurant el 1875; son,
doncs, 135 anys d’historia del tren a
I’illa. Pero, fins fa molt poc de temps,
I’administracié no ha tornat a apostar
fort ferm per aquest mitja de transport.
Efectivament, a partir dels anys 50 del
segle passat el tren i el tramvia entren
en decadéncia, a Mallorca. De fet, el
tramvia hi desapareix el 1959. | les
linies de tren, en molts casos, seguiren
aquell mateix cami. Només hi roman-
gué la linia publica que uneix Palma i
Inca —que fou la primera— i la privada
—basicament turistica—, entre Palma i
Soéller. Durant les décades seglents
es va viure el gran desenvolupament
del transport particular i professional
per carretera. Cotxes, motes, camions,
busos... es feren els amos de les vies
mallorquines. Fins al punt que Mallorca
és de les terres del mén que tenen una
proporcié més alta de vehicles per nom-
bre d’habitants: 852 per cada 1.000
habitants. La consequéncia de tot ple-
gat és facil d’'imaginar: contaminacio,
embussos...

A final dels anys 90, per primera ve-
gada en molts decennis, I'administracié
va canviar d’estratégia. Durant el pacte
de progrés (1999-2033) el govern vol-
gué comencar a capgirar la mobilitat
dels illencs. Perd I'aposta pel transport
public en general i, particularment, pel
tren a Mallorca no es pogué desenvolu-
par al maxim. Aixi i tot, es posaren les
bases perqué el tren allargas el recorre-
gut fins a Manacor des d’Inca, cosa que
s’assoli al cap d’un temps.

Ara, d’enca del 2007, el nou go-
vern ha impulsat encara molt més
la nova estratégia. Hom vol canviar
seriosament la mobilitat. Es a dir, que
els ciutadans no depenguin tant del
cotxe. Que tenguin a I'abast una xarxa
de transports publics —per carretera
i tren— que els sigui util, a bon preu,
rapid i comode. En aquest sentit, el
tren i els tramvies esdevenen una peca
basica de I'estratégia, de la qual és
responsable la Conselleria de Mobilitat
i Ordenaci6é del Territori, presidida pel
conseller Gabriel Vicens.



TERESA AYUGA

Electrificacio del tren. La conse-
lleria porta a terme la conversi6 de
la forca motora del tren: de diésel a
eléctric. L'esgotament dels recursos
naturals obliga a canviar les fonts que
hem explotat per generar energia. Se-
gons Greenpeace, actualment només
un 46% de la demanda d’energia del
ferrocarril es genera amb electricitat. El
repte és augmentar aquest percentat-
ge, entendre que 'aposta pel tren eléc-
tric és una aposta de futur, una passa
necessaria cap a un model de mobilitat
modern, econdmic, respectudés amb
I’entorn i, senzillament, sostenible.

Els trens diésel consumeixen ener-
gies no renovables derivades, princi-
palment, del petroli. Com sabem, el
petroli és un recurs natural limitat,
i en un termini mitja haurem de fer
servir unes altres menes d’energia
per fer funcionar la maquinaria que
en depen. Cal recordar, a més, que a
|’estat espanyol el petroli és importat,
per la qual cosa usar-lo implica unes
despeses evitables si es fes servir
una font d’energia propia. A I'estat
espanyol, el ferrocarril usa cada any,
per a la traccio, I’equivalent al consum
d’uns 90.000 automobils.

Millores al servei de busos

Al pla estratégic de millora del transport public, el transport regular per
carretera hi ocupa també un lloc ben destacat. En aquest sentit, la Conse-
lleria de Mobilitat ha canviat les freqiiencies, els horaris i les rutes dels
serveis. Aquest canvi va arribant de forma progressiva a les 21 concessi-
ons de transport existents (75 linies a I’hivern i 106 a 1’estiu). L’objectiu
¢és adequar I’oferta de transport public a les necessitats actuals i reals de
la societat.

Entre les millores, s’ha creat el sistema tarifari integrat, que unifica les
tarifes de tota la xarxa del transport public a Mallorca. El nou sistema
redueix notablement les tarifes i simplifica la utilitzacié del transport
public, atés que es basa en un unic bitllet personal i intransferible: la
targeta intermodal. Aquesta targeta permet i facilita el transport per tots

Gabriel Vicens, conseller de Mobilitat i Ordenacio del Territori del Govern de les llles Balears.

els mitjans publics: el bus, el tren i el metro.

Els trens eléctrics també consu-
meixen energia, perd les diferéncies
entre tots dos sistemes energétics
s6n basicament tres:

—Diferéncies en la quantitat d’ener-
gia perduda en els processos de
transformacio i transport de I’energia
abans d’arribar al vehicle, i dins el
vehicle. En la traccié diésel, les per-
dues abans d’arribar al vehicle s6n
molt baixes, mentre que en el vehicle

s6n molt altes. En la traccid eléctrica
passa exactament el contrari.

—Diferéncies pel que fa a I'origen
de l'energia. Una de les diferéncies
basiques entre ambdés models és
que el consum d’energia primaria és
un 25% inferior en els motors eléc-
trics, i es consumeix un 45% menys
d’energia d’origen fossil. Els motors
eléctrics tenen la possibilitat d’usar
energies renovables, mentre que els
dieésel no. Pel que fa a I'’emissio de
CO,, el motor eléctric arriba a eme-
tre’'n un 59% menys. Es evident, per
tant, que els motors diésel contri-
bueixen a esgotar les fonts fossils
(principalment el petroli, perd també
el gas i el carbd) i a contaminar mit-
jancant I'emissié de gasos d’efecte
hivernacle.

—Possibilitat d’usar frens regene-
ratius per reduir el consum. Una
altra diferéncia fonamental és que
els trens eléctrics permeten de re-
cuperar l'energia dels frens, que es
regenera i serveix per als serveis
auxiliars del tren. Si no s’aprofita, pot
ser retornada a la catenaria perqué la
utilitzin uns altres trens o unes altres
instal-lacions. Si no hi ha trens al ma-
teix moment, aquesta energia es pot
retornar a la xarxa publica. Si cap de
les opcions anteriors no és possible,
I'energia es dissipa en unes resis-
téncies anomenades frens reostatics
(només el 63% de I'energia que reben
els trens s’usa per vencer les resis-
téncies per avancgar; el 37% restant
correspon a l'energia generada pels
frens eléctrics).
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Inauguracio de
I’Enllac

El 3 d’octubre proppassat es va
inaugurar el desdoblament de
la via ferroviaria entre 1’estacid
d’Inca i la de I’Enllag. Aquesta
obra té una gran importancia en
el disseny global ferroviari ma-
llorqui, perqueé dona fluidesa i
més seguretat a tota la xarxa del
tren. El desdoblament, d’uns 5
quilometres, tots a Inca, millora
I’operativitat general de la xar-
xa, la regularitat del servei, la
seguretat 1 les freqiiéncies quan
es disposi de les unitats electri-
ques i de ’electrificacié de tota
la xarxa.

D’una altra banda, |'aposta per
I’electrificacid és interessant perquée
ajuda a combatre la contaminacio6 . Els
trens diésel contaminen per I’emissio
de gasos d’efecte hivernacle, que es
produeixen a consequéncia de la com-
bustié. En aquest sentit, contribueixen
decisivament en el procés de canvi
climatic. Segons les dades disponi-
bles, si tots els trens diésel de I'estat
espanyol passassin a traccié eléctrica
s’evitaria I’emissié anual de 183 mili-
ons de quilos de dioxid de carboni. Pe-
ro és que també el diésel participa en
la contaminacio local perqué fa renou,
embruta I'aire i produeix residus dels
lubrificants (uns residus que després
s’han de tractar adequadament, amb
les conseqUéncies econdmiques que
aixd implica; és important de destacar,
doncs, que els arguments econdmics
no sempre afavoreixen I’'opcié del mo-
tor diésel).

L’electrificacié també té avantatges
econdmics. Amb la tracci6 eléctrica
es redueixen els costs operatius, per
la qual cosa el ferrocarril esdevé més
competitiu. Aquest fet s’ha de reflec-
tir en el preu del bitllet dels usuaris
en el cas dels trens de transport de
passatgers, cosa que fa el sistema
més atractiu als usuaris.

I, finalment, [|'electrificaci6 doéna
més seguretat i comoditat. Els trens
eléctrics s6n més silenciosos que
no els diésel, i no produeixen fums
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derivats de la combustié dels carbu-
rants. A més, assoleixen velocitats
més altes, per la qual cosa el temps
esmercat en els desplacaments es
redueix considerablement. En aquest
punt hem d’afegir que la tracci6 eléc-
trica accelera més rapidament que
no la diésel, i també és més gran la
capacitat de frenada. Totes aquestes
caracteristiques reverteixen en la se-
guretat i en la sensacié de confort
dels passatgers.

Els tramvies. Una de les apos-
tes més ambicioses de la conselle-
ria, a través dels Serveis Ferroviaris
de Mallorca, és la recuperacié dels
tramvies. Un a Manacor i un altre a
Palma.

El tren tram de Manacor és la solu-
cié per a arribar des de Manacor fins
a Arta amb aquest transport public. El
tren amb sortida a Palma arriba a Inca,
se’n va a Manacor, capital del llevant

Simulacio del tren tram ene Manacor i Arta durant el seu trajecte.

mallorqui, i des d’alla els passatgers
transbordaran al tramvia que passa-
ra per la ciutat i enfilara cap a Arta.
D’aquesta manera es recuperara el
servei ferroviari que entre les dues po-
blacions va ser abandonat durant els
anys 70 del segle passat. Aixi doncs,

Setmana Europea
de la Mobilitat

El mes de setembre passat, entre el
16 i el 22, la Conselleria de Mobili-
tat va organitzar la Setmana Europea
de la Mobilitat, amb la finalitat de
despertar la consciéncia ciutadana
sobre la necessitat de canviar vells
habits i apostar per una mobilitat
més saludable i sostenible. La Set-
mana —que tindra continuitat anu-
al— va ser un exit de participacio, i



s’allargara la xarxa ferroviaria general
i aixd permetra de connectar des de la
badia de Palma fins al llevant de [illa.
Les obres del tren tram comencaran
durant el primer trimestre de 2010 i
les previsions inicials apunten que a fi-
nal del 2011 puguin estar enllestides.

s’ha d’entendre que el seu objectiu
sera assolit a llarg termini: la inci-
dencia dels actes realitzats va més
enlla dels set dies que va durar. Per
aixo, les activitats es varen presentar
com una pega més en el cami cap a
una mobilitat sostenible a les Illes,
amb més preséncia del transport pu-
blic i més respectuosa amb el medi.
Els grans canvis estructurals s’han
d’exigir a les administracions, pero
tots els esforgos serien debades sense
un canvi d’habits de tothom a I’hora
de desplagar-nos.

Llei d’ordenacio del transport maritim

La Conselleria de Mobilitat i Ordenacio del Territori també impulsa
I’aprovacio de la llei d’ordenaci6 del transport maritim, que ja ha estat
aprovada com a projecte de llei per part del Consell de Govern de les
Illes. Establira el marc normatiu per al transport maritim entre les illes,
competencia exclusiva del govern de les Balears; permetra que el govern
fixi quines son les linies indispensables i es podran declarar de servei
public aquelles que hom consideri oportu. A més, estableix els drets i
deures dels passatgers, les potestats administratives de control i sancié en
transport maritim i el Registre Balear de Naviliers. I, finalment, preveu
que el transport maritim es pugui veure condicionat quan sigui necessari

per protegir el medi.

El projecte del tram de la badia
de Palma va més endarrerit. Aquest
tramvia connectara en el futur I'aero-
port de Son Sant Joan amb el centre
de Palma, i passara per les barriades
des Coll d’en Rabassa - Can Pastilla
i Portitxol-Molinar i entrara al centre
urba de Palma pel tracat de les Avin-
gudes, que segueixen I'antic tracat de
les muralles. Es una de les apostes
fonamentals en mobilitat, tant de la
conselleria de Mobilitat i Ordenacié
del Territori com de I’Ajuntament de
Palma. Hom confia que el 2011 se’n
podran comencar les obres, amb el
financament promeés per part del go-
vern espanyol.

L' oportunitat esvaida d’Alcudia.
Els plans estratégics en ferrocarril
de la Conselleria de Mobilitat in-
cloien d’allargar el servei ferroviari
des d’Inca fins a Alcudia. D’aquesta
manera hauria quedat completada
una xarxa que hauria unit Palma -a
la badia de la capital, on també hi
ha els altres municipis més poblats:
Calvia, Llucmajor i Marratxi- amb Inca
—al centre de l'illa— i, des d’aquesta
localitat, un tram se n’anira cap a
Manacor i arribara a Arta; i, llavors,
un altre tram hauria sortit d’Inca fins
a Alcudia, a la zona nord de Mallorca.
Tanmateix, el projecte ha trobat un
entrebanc que I’ha fet aturat.

Dur al tren a Alcudia era un punt
clau dels acords que signaren les
diverses forces politiques per formar
govern després de les eleccions del
maig de 2007. La Conselleria de
Mobilitat ha fet tots els estudis téc-
nics, d’alternatives, ambientals i de

mobilitat. Fruit d’aquesta feina elegi
un tragat, pero els grups politics de
I’Ajuntament d’Alcudia el rebutjaren.
Els Serveis Ferroviaris de Mallorca
van fer els estudis previs durant un
any i mig que avalaren el tracat pro-
posat per la conselleria. Qualsevol
altre no era factible. Sobre aixo0, el
conseller Gabriel Vicens ha repetit
moltes de vegades que no fara mai
una linia de tren amb els informes
técnics i ambientals desfavorables.
I, d’'una altra banda, cal tenir present
que les infrastructures s’han de plan-
tejar de manera correcta, transparent
i d’acord amb els interessos generals
Perd no ha estat possible I’acord amb
els grups d’Alcudia.

Fer arribar el tren a Alctudia amb el
financament d’un conveni amb el go-
vern de I’estat era una oportunitat mai
no aconseguida. Una oportunitat que
donava, tant a la badia de Pollenca
com a la d’Alcudia, la possibilitat d’un
transport que els hauria units amb
Palma d’una forma rapida i eficient,
sostenible ambientalment i amb uns
indexs de seguretat molt elevats.

Ara la conselleria haura de desviar
les inversions previstes —després de
negociar-ho amb Madrid— cap a uns
altres objectius ferroviaris, amb tot el
retard que significa.

La conselleria confia que aques-
ta oportunitat de dur el tren fins a
Alcidia no es trobi definitivament
tancada i, en un futur no gaire llunya,
es pugui tornar emprendre aquest pro-
jecte tan necessari per a la mobilitat
general de Mallorca.

R. P
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